Determinazione del Dirigente del Servizio Valutam@dmpatto Ambientale
e Pianificazione e Gestione Attivita Estrattive

N. 111-321780/2002

OGGETTO: Circonvallazione di Druento
Proponente: Provincia di Torino - Progetto "La MViemaReale - per il miglioramento
dell'accessibilita veicolare"
Comuni: Druento
Procedura di Verifica ex art.10 L.R. n.40/98 e 5.m.
Esclusione dalla fase di Valutazione di Impatto Amientale

Il Dirigente del Servizio Valutazione Impatto Ambientale e
Pianificazione e Gestione Attivita Estrattive

Premesso che:

e la Provincia - Progetto "La Venaria Reale - pemiglioramento dell'accessibilita veicolare" - ha
presentato il progetto preliminare di circonvalta® di Druento per gli adempimenti relativi alla
procedura di Valutazione di Impatto Ambientale eng della L.R. n.40 del 14.12.1998 e s.m.i. -
Disposizioni concernenti la compatibilita ambieatalle procedure di valutazione;

e il progetto in oggetto & sottoposto alla fase drifica della procedura di VIA a norma dell'artd€lla
citata L.R. 40/98 e s.m.i.;

e in data 31/10/2002 é stato pubblicato sul BURvIsw al pubblico recante la notizia dell'avvenuto
deposito degli elaborati relativi al progetto di sopra, allegati alla domanda di avvio della fdse
Verifica della procedura di VIA,

* il progetto € rimasto a disposizione per la calagibne da parte del pubblico per 30 giorni e seisdb
e pervenuta in data 18/11/2002 una osservazioparta di un gruppo di cittadini residenti in arbée c
verranno interessate dal progetto stesso;

* per lo svolgimento dell'istruttoria € stato attovaino specifico gruppo di lavoro dell'organo teoni
istituito con DGP 63-65326 del 14/04/1999 e s.m.i.;

e in data 19/11/2002 si e svolta la Conferenza dmvid presso la sede delllArea Ambiente della
Provincia, via Valeggio 5 - Torino, convocata aigalella L. n.241 del 07/08/1990;

Rilevato che:

- lintervento in progetto prevede, a partire dalaova circonvallazione in localita Savonera,
'ampliamento della sede stradale della S.P.8 eeddzzazione di un nuovo tracciato stradale dhe s
diparte da quest'ultima con una rotatoria nellaaz8ud-Est di Druento, prosegue in direzione Nord-
Ovest prevedendo l'inserimento di due rotatorie fetveriscano l'accesso alle zona industriale Sud e
Nord e si innesta nuovamente sulla S.P.8 a Nottbighto in corrispondenza del Cimitero;

- l'intervento in oggetto € compreso in un Protlocal'intesa siglato in data 03.03.1999 tra Regione
Piemonte, Provincia di Torino ed i Comuni di Colleg Druento, Pianezza, Torino e Venaria Reale
riguardante:
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- la circonvallazione di Savonera;

- il prolungamento di Corso Regina Margherita (hojioltre il SATT;

- 'adeguamento della S.P.176 fino all'interseziooe la S.P.8 (compreso il huovo collegamento della
S.P.176 con la S.P.8);

- la circonvallazione di Druento (allegato sub 8'decordo);

- i Comuni di Borgaro e Venaria, insieme a RegiBremonte e Provincia di Torino, hanno siglato itada
24.03.1999 un Protocollo d'Intesa avente per ogdettirconvallazioni di Venaria Reale e di Borgaro
guali collegamento tra la S.P.1, la S.P.2 ed tksis tangenziale completo di raccordi verso |'aatop
di Caselle e la Reggia di Venaria Reale (allegalb4sdell’Accordo);

- il progetto di circonvallazione Est di Druentarsjjuadra nell'ambito dell'’Accordo di Programma qoa
relativo al restauro ed alla valorizzazione dellegéla di Venaria Reale e del Borgo Castello della
Mandria sottoscritto da Ministero per i Beni Cu#tlir Regione Piemonte, Provincia di Torino ed i
Comuni di Torino, Borgaro, Venaria Reale, Collegiianezza e Druento nel settembre 1999,
nell'ambito del quale sono previsti interventi asftrutturali per il miglioramento dell'accessililialla
Reggia di Venaria,

- I'Accordo sopra citato prevede l'affidamento allBrovincia di Torino della progettazione e della
realizzazione delle infrastrutture viarie e di asikilita (art.7) secondo le modalita ed i terntiontenuti
nel Capo Il (artt. 32-35): in particolare la cirs@llazione Est di Druento ha lo scopo di deviare
I'attraversamento dell'abitato della attuale S€RI& risultata necessaria sia perche tale trattbraila
attualmente é sottodimensionato rispetto al traféfettivo e sia perché attraversa un'area dengame
abitata;

- il nuovo tratto stradale, in parte gia realizzatattuazione delle previsioni del PRGC di Druemmonché
l'adeguamento del tratto di S.P.8, si rendono liealiecessari per consentire un piu agevole accesso
all'ingresso del Parco La Mandria dal "Cancell®diento”, anche in previsione dei flussi di tradfiche
saranno generati dal nuovo "Centro del Cavallaarso di attuazione all'interno del Parco nelladBes
Rubbianetta;

- la circonvallazione in progetto migliorera lo dtimaento dei flussi di traffico in direzione da erprorino
generati dai comuni delle Valli Ceronda e Casteenon

- il nuovo tracciato stradale e infine funzionalemaglioramento dell'accessibilita alle aree aditali ed
industriali esistenti e previste dal P.R.G.C. du@nto;

- I'intervento in progetto prevede:

- 'adeguamento di alcuni tratti stradali esistemvero:

- della S.P.8 a partire dall'incrocio con stradasagna fino alla rotatoria Druento Sud in progetto
- della strada nella zona D8 a partire da Via Vienam oltre Via Meucci;

- la realizzazione di una nuova viabilita di tipd (per una velocita di progetto di 90 km/h, limatat

60km/h in accordo con il vigente Codice della Stjad variante all'attuale S.P.8:

- in parte a raso;

- in parte in rilevato, nel tratto finale dell'imfento in progetto all'innesto con la S.P.8;

- in parte in trincea, limitatamente al tratto gvieginamento al rilevato, con una quota di scave sh
mantiene al di sotto di 1.5m di profondita;

- tre rotatorie quali soluzioni per gli svincoli;

- la chiusura in via definitiva di un tratto deaP.8 della lunghezza di circa 150m in corrispozdedel
Cimitero Comunale: tale tratto di strada, la cuushra avverra ad ultimazione delle opere in ptoget
restera al servizio dell'accesso Est del Cimitero;

- le caratteristiche dimensionali dell'interventma:

- Asse viario:
lunghezza complessiva in progetto: 1700.00m
larghezza carreggiata: 10.00m
larghezza totale della sezione trasversale: 13.00m
numero corsie: 2
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larghezza corsie: 3.75m
pendenze massime: 5.00%
altezza massima prevista: 7.00m

- Rotatoria Druento Sud

raggio interno: 19.00m
raggio esterno: 30.00m
numero corsie: 2

larghezza corsie: 4.00m
altezza torre faro: 25.00m

- Rotatorie Zone Industriali Sud e Nord

raggio interno: 15.00m
raggio esterno: 26.00m
numero corsie: 2

larghezza corsie: 4.00m
altezza torre faro: 25.00m

- 1 corsi d'acqua che intersecano il tracciato armamo superati con la realizzazione di opere di
attraversamento in cemento armato gettato in opera

1. Scatolare idraulico 3x2m (p.k. 0+120 circa)raatersamento del fosso sul ciglio Nord della S.P.8;

2. Scatolare idraulico 3x2m (p.k. 0+480 circa)raatersamento dei due canali sul ciglio Nord della
S.P.§;

3. Scatolare idraulico 3x2m (p.k. 0+700 circa)raatersamento fosso;

- non sono previsti scavi profondi che vadano &efferire con la dinamica della rete idrica sotaga;
- nella zona in esame non si riscontra la presdngazzi idropotabili o sorgenti;
- SoNo stati ipotizzati tre tracciati alternatisgfuno dei quali sviluppato in varie soluzioni tete):

alternativa 1(Variante interna all'abitato): tracciato in prtige previsto dal PRGC vigente, dalla
seconda variante al Piano d'Area del Parco Regiobal Mandria, dal PTC e dall’Accordo di
Programma;

alternativa 2(Variante intermedia): il tracciato, in prosecumodella strada di collegamento della
S.P.176 alla S.P.8, prevede l'allargamento del&latdella Barra verso il lato dei prati vincolati
Parco dei "Quadrati", l'attraversamento di una avamtea coltivata ed il congiungimento con il
tracciato stradale dell'alternativa 1 in prossindilla zona D8. Questa soluzione, che ha il
vantaggio di svincolare in parte il traffico veiacd pesante generato dalle zone industriali e che
costituisce il naturale proseguimento del collegatmedella S.P.176 alla S.P.8 (anche se
I'immissione nella rotatoria limita questo effettbcontinuita stradale), non e stata scelta in tpuan
interessa le aree vincolate a Parco dei Quadextdéndo necessaria una variante al Piano d'Area del
Parco), mentre il tracciato stradale e gli svingoteressano un‘area coltivata di indubbio valore
ambientale (segnalata nella cartografia del PiaAced del Parco Regionale La Mandria): la scelta e
stata quella di salvaguardare queste aree e mamteecciato stradale indicato dai vari strument
urbanistici e di programmazione economica;

alternativa 3(Variante esterna): il tracciato ricalca nellatpaniziale quello dell'alternativa 2 ma
rimane piu esterno agli insediamenti industriabllegandosi direttamente alla Via De Gasperi.
Questa soluzione ha il vantaggio di svincolare detamente gli insediamenti industriali
(rimanendone all'esterno), comporta un numero reindir intersezioni stradali (quindi & piu
scorrevole oltre che economicamente piu vantaggiaspunto di vista della realizzazione) ma non é
stata scelta per le motivazioni riportate perdiaativa 2 ed inoltre perché ricade in gran pagléen
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aree vincolate a zona Pre-Parco della Mandria émxhal necessaria la variante al Piano d'Area del
Parco Regionale La Mandria);

- il cantiere principale verra dislocato su un'adeairca 20.000mq di proprieta comunale postacati
dell'insediamento industriale adiacente il trati@iele del tracciato in progetto, e prevedera:
* alloggiamenti, uffici, spogliatoio, locale infermne servizi igienici;

» officina, area di parcheggio per i mezzi privdticantiere, le macchine operatrici;
* magazzino ed area di stoccaggio dei materiali;

- & stata prevista una zona di subcantiere di in§00irca posta su un'area di proprieta comunale in
corrispondenza della zona industriale Nord;
- il territorio interessato dall'area di cantiei@ade in gran parte in zone urbanizzate, in pdereo

- 'adeguamento del tratto stradale della S.P.8rtare dall'incrocio con le strade Cassagna e ddiaa
fino alla rotatoria Druento Sud verra realizzatdiscapito dell'attuale pista ciclabile;

- la rotatoria Druento Sud interessera un'arealatiente destinata a deposito di carcasse di auto i
demolizione (il comune di Druento ha assicuratonierito che i permessi all'esercizio di tale ativit
decadranno con la costruzione della nuova stradls base di un documento controfirmato dalle
parti);

- il successivo tratto di strada ricadra:

- in parte in area coltivata a prato (destinatavitggnte PRGC ad area a viabilita in zona industiz8
e D7 e zona agricola);

- in parte in un tratto di circonvallazione esisée(realizzata a scomputo degli oneri d'urbanizzsi
del P.E.C. della zona D8);

- il tratto terminale dalla Via Venaria alla Via [M&asperi e la rotatoria di Via Venaria interesseoan
un‘area coltivata a prato destinata in parte alstea in parte a zona agricola in ambito E ed EP di
Pre-Parco della Mandria,

- 'uso attuale delle aree confinanti con il trataistradale in progetto € ad aree industrialidezziali ed
agricole;

- non e stato previsto un impianto per il precoitieamento del calcestruzzo e dei bitumi in quaottos
presenti diversi impianti nelle vicinanze dellaasfx in costruzione;

- le aree utilizzate come cantieri fissi verranipristinate a prato o come da accordi da convesoreil

Comune di Druento;

- I'inizio dei lavori € previsto per dicembre 2003;
- la durata dei lavori € da prevedersi in 180 dioaturali e consecutivi, ai quali aggiungere 60rgi per

I'installazione del cantiere e 30 giorni per ilupero ambientale delle aree di cantiere;

Considerato che:

Nel corso dell'istruttoria sono pervenute le setjuaste:

- nota del 13/11/2002 prot. 281394/LAC/DC del SanviParchi dellArea Ambiente, Parchi, Risorse
Idriche e Tutela della Fauna della Provincia diif@y

- nota del 18/11/2002 prot. 50782/25.3 del Settlweentrato OO.PP. e Difesa Assetto idrogeologico di
Torino - Direzione OO.PP. - Assessorato all'Amleelinergia, Lavori Pubblici, Protezione Civile dell
Regione Piemonte;

- nota del 19/11/2002 prot. 1366 dell'Ente di Gestidel Parco Regionale La Mandria e dei Parcleille d
Riserve Naturali delle Valli di Lanzo;

- nota del 21/11/2002 prot. 294602/2002 del SewviRianificazione Territoriale dell’Area Territorio
Trasporti e Protezione Civile della Provincia drifio;

- nota del 20/11//2002 prot. 289147 del ServizideBa del Suolo dell’Area Territorio Trasporti e
Protezione Civile della Provincia di Torino;

- nota del 27/11/2002 prot. 299284/2002 del Seoviaitela della Fauna e della Flora dell’Area Amtaen
Parchi, Risorse Idriche e Tutela della Fauna d&itevincia di Torino
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- nota del Servizio Qualita dell'Aria, Inquinamenmdmosferico, Acustico ed Elettromagnetico -Area
Ambiente, Parchi, Risorse Idriche e Tutela dellarféadella Provincia di Torino;
- nota dell'Arpa, Dipartimento Subprovinciale dugliasco;

L'istruttoria tecnica condotta dal gruppo di laverta partecipazione dei soggetti coinvolti allanf@oenza
dei Servizi ha consentito l'evidenziazione, rekatinente al tracciato proposto (progetto preliminare)
guanto di seguito elencato:

- dal punto di vista dellpianificazione territoriale generale:

- le scelte infrastrutturali contenute nell'’Accordo Programma Quadro relativo al Restauro e alla
Valorizzazione della Reggia di Venaria Reale eRf@igo Castello della Mandria sono state recepite
dal Documento lllustrativo degli Interventi sull'gesto Viario del Piano Territoriale di Coordinanment
della Provincia di Torino (approvato con delibeca& del Consiglio Provinciale nell'aprile del 1999)
ovvero rientrano nella configurazione di un mighiorento dell'attuale sistema di attraversamento e di
penetrazione del Comune di Torino nella direttfts#-Ovest— asse di Corso Regina Margherita
0ggi interessata da elevati carichi di trafficoca®do il PTC tale direttrice dovra avere sempreilpiu
ruolo di asse urbano di distribuzione e non di asgenetrazione e attraversamento Est-Ovest;

- tra gli interventi proposti per il raggiungimentiell'obiettivo sopra esposto il PTC propone il
potenziamento e prolungamento del Corso Regina haitg oltre il SATT, intercettando prima la
S.P.176 e poi la S.P.8, per completarsi con l\weteto in progetto della circonvallazione di Druento

- l'intervento in progetto assume valenza anchikan#dito di una riorganizzazione dei flussi deltna
Ovest delllArea Metropolitana Torinese (AMT) e gliindel prolungamento di Corso Marche
(connessione Corso Grosseto-Corso MatGlamgenziale NordS.P.176), consentendo di aprire un
nuovo accesso all'area dei Quadrati della Reggisetiaria Reale in previsione del riutilizzo del
complesso storico;

- il Piano d'Area del Parco Regionale La Mandriglanseconda variante approvata con D.G.R. n.68-
2287 del 10.12.1990, individua quale ingressoaat® di primaria importanza nel territorio comunale
di Druento il "Cancello di Druento" (dopo quellol dBonte Verde di Venaria Reale) mentre secondario
diviene l'ingresso dal "Cancello della Bizzarritiigresso da Druento € destinato quindi ad asseimer
la funzione di "porta al parco naturalistico" e di servizio per il "Centro del Cavallo" e le
cascine prossime al "Cancello di Druento” (CombamRaggio, Grangetta, Vittoria, ecc.);

- la Seconda Variante al Piano d'Area del ParcadRete La Mandria inoltre, recependo le indicazioni
contenute nell'’Accordo di Programma Quadro relativ®estauro e alla Valorizzazione della Reggia
di Venaria Reale e del Borgo Castello della Mandrmigorta le previsioni degli interventi
infrastrutturali del nuovo assetto viario: nelleorlhe di Attuazione (capo lll, art. 14, comma 4) é
ammessa la realizzazione della variante di Via Rsp@ri in corrispondenza dell'incrocio con Via
Venaria, prevista dal P.R.G.C. del Comune di Droefile nuovo tratto di circonvallazione ricade in
maniera marginale nella zona di Pre-Parco delladvlan

- dal punto di vista dellpianificazione territoriale comunale:

- il tracciato stradale in progetto coincide, inéla di massima, con le previsioni del PRGC vigeinte
Druento (approvato con D.G.R. n.68-2287 del 10920}, in particolare nella tav. 6a ("Sviluppi del
piano relativi ai territori urbanizzati ed urbararai - concentrico") e riportato il tracciato stel(con
I'indicazione degli svincoli con altre strade esmt e previste), mentre agli artt. 21 e 34 sono
disciplinate le destinazioni d'uso ed i tipi didntento ammessi: il comma 9 dell'art. 34 prevedeich
tracciati viari in progetto ed i relativi slargheip parcheggio possano subire variazioni senza che
comportino variante di PRGC;

- il Comune di Druento ha inoltre adottato il prtigepreliminare del nuovo PRGC, per il quale sono
state gia raccolte le osservazioni: nella tav."2sgetto - concentrico™) ripropone il tracciatoestale
della circonvallazione Est di Druento secondo kvioni del vigente PRGC,;
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- dal punto di vistgrogettuale e tecnico:

- in corrispondenza della scarpata tra il piansexe dell'abitato di Druento, e la pianura degri@dan
verso il Torrente Ceronda, nel tratto ad Est dehi€iro, verra realizzato un parziale shancamento de
terrazzo (costituito da depositi fluvioglaciali Whiani - Rissiani) con incisione in direzione
ortogonale all'orlo del terrazzo stesso: la badkimbésione si raccordera a valle con una rampa in
rilevato, il cui peso gravera sui depositi allunatinmedio recenti del Torrente Ceronda, che
costituiscono la pianura a Nord di Druento;

- dal punto di vistambientale:

Paesaggio

- la matrice paesaggistica dominante é rappresentatampie aree a prato stabile, pianeggiante, con
qualche filare di alberi (non di pregio) lungo s#ati;

- la profondita di campo visivo che si percepigeso ancora piu evidente dalla distesa dei Quadirti
sullo sfondo il bosco planiziale della Mandria dalato e la Reggia di Venaria dall'altro, confegisc
all'area un aspetto paesistico di particolare pragibientale;

- la principale valenza storico - culturale dei@re rappresentata dal Parco Regionale La Mandria e
dall'intorno coltivato a prato nel quale sorgevémoascine ed i borghi rurali di Druento e Ven&eale;

Flora, fauna, ecosistemi

- il sito interessato dall'opera € in gran partbanizzato, ma sono comunque presenti aree agricole
coltivate a prato stabile;

- il territorio circostante & caratterizzato datppgrmanenti, con presenza di alberature (Rolargaalche
Salice) lungo i principali canali irrigui;

- oltre Via Venaria, prima dellinnesto con Via [@asperi, il tracciato stradale intercetta un'area c
vegetazione ripariale lungo la "scarpata” di orgialeofluviale;

- nella zona, ed in particolare nel Pre-Parco déléandria lungo le sponde del Torrente Ceronda, sono
presenti in gran numero ungulati che nel periodaraale, con maggior frequenza nelle ore nottwsne,
possono avvistare nei prati: la strada in progetin € stata tuttavia dotata di idonei passaggilgeer
specie animali a causa della localizzazione defagu suoli urbanizzati;

- in prossimita dell'area in progetto non sono @néisnicchie ecologiche di pregio e/o sensibilicoridoi
ecologici di connessione, ad eccezione del carataunale “"Naviglio" e di quello demaniale "~ Bracci
del Re";

Suolo e sottosuolo

- Suolo:

- Il sito in esame € per lo piu pianeggiante: Lanscarpata presente e rappresentata dall'oreordzrzo

al passaggio tra l'altopiano rilevato e la pianafahdo valle del Torrente Ceronda al limite

settentrionale della zona di intervento, dove spassibili fenomeni di instabilita molto modesti ed

irrilevanti;

- Sottosuolo:

- nell'area in cui si riconoscono due aree a @aratazione geologica-morfologica diversa:

- la prima, rilevata di circa 6 metri rispetto alaconda, costituisce un modesto altopiano su cui e
ubicato l'abitato di Druento ed € costituita da as#p fluvioglaciali Wurmiani - Rissiani che si
raccordano fra loro mediante forme superficialiteonte, definite da orli di terrazzo e basse starpa
di 1-2 m; localmente, a livello superficiale, olad uno spessore variabile di suolo agricolo passon
essere presenti depositi post-glaciali loessididgp

- la seconda area € posta a Nord del concentissaied € formata da una pianura degradante Verso i
Torrente Ceronda a quote inferiori di 6-7 m rispetifa prima; e formata dai depositi fluviali medio
recenti del Torrente Ceronda stesso, ricopertirdasirato corticale di terreno agricolo di spessore
variabile;

- il tracciato stradale interessera sia la prineada Sud-Est ed a Est di Druento) che la secanNard-

Est di Druento) ripercorrendo, per alcuni tratictiati stradali gia esistenti;
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by

- sul modesto altopiano di Druento € presente umaaza possibile criticita idrogeologica in
corrispondenza della zona industriale sita a Naddell'abitato: in questo settore la configuragion
geomorfologica ha creato una zona allungata dizdine Est-Ovest ribassata dai piani limitrofi
mediante terrazzi di altezza ridotta (2-3 m) athelte adibita ad uso industriale ed edificata aiseg
della realizzazione di fossati perimetrali allarehe favoriscano il deflusso locale delle acque di
ristagno superficiale;

Acque superficiali e sotterranee
- Acque superficiali

- l'altopiano di Druento presenta un reticolo idedggo complesso formato da canali a diverso
andamento ed artificialmente adattati le cui pert#fluiscono principalmente dal torrente Ceronda,;

- nel settore meridionale del territorio di Druentm prossimita dell'ingresso nel paese ed in
corrispondenza della rotatoria di innesto dellavauarrconvallazione sulla S.P.8 sono stati indiitlu
tre diversi canali che governano l'assetto idralogiuperficiale locale:

1. Il canale comunale detto “"Naviglio™:

- deriva le sue acque dalla Stura nei pressi dzedanviene utilizzato in agricoltura per irrigare i
campi;

- si tratta di un'opera storica per Druento, la @struzione risale intorno al XIV secolo quando
I'abitato era costituito da poche costruzioni;

- ha larghezza costante di circa 3,00m;

- l'altezza delle sponde varia in relazione daltpafia del terreno;

- la portata nominale dell'acqua derivata € di 2y@8s;

- la capacita di massima piena arriva a conterieza 4,8 mc/s;

- in corrispondenza della rotatoria Druento Sugbingetto un sistema di paratoie regola lI'acqua
derivata dal canale Braccio del Re rispetto a quedistinata agli usi irrigui dei campi a valle,
verso il torrente Ceronda;

- nel progetto e previsto lo scavalcamento del leara corrispondenza della zona D3 nei pressi
della rotatoria Druento Sud, con una strutturacdaeg in c.a.;

2. Il canale demaniale "Braccio del Re":

- deriva le sue acque dal canale comunale so@mtgit

- inizia in prossimita della rotatoria Druento Sumd progetto e costeggia un tratto della S.P.8
proseguendo di fianco alla strada della Barra perggre in prossimita della Reggia di Venaria
Reale (dove l'acqua veniva utilizzata per alimentagjiochi d'acqua e bagnare i giardini);

- lautorita competente a rilasciare le autorizaazié I Comune di Druento in quanto
concessionario della gestione del canale da palt® Begione Piemonte;

- la portata del canale é quella del “"Naviglio";

- la larghezza dell'alveo e di circa ml 3,00;

- l'altezza della sponda varia da ml 1,00 a ml;1,50

- nel progetto e previsto lo scavalcameno del enial corrispondenza della zona D4, per
realizzare uno svincolo unidirezionale in uscita @ntroviale industriale e in corrispondenza
della rotatoria Druento Sud, con una strutturacdaeg in c.a.;

3. "Antico Braccio del Re™:

- la portata e di 0.95mc/s;

- viene attraversato ad una distanza di circa 188l rotatoria dalla sede stradale in progetto;

- in prossimita del tracciato sono presenti:

- il Torrente Ceronda a circa 600m dal punto pitino al cantiere (la superficie freatica della zena
continuita idrodinamica con le acque di subalvdolderente stesso);
- il Rio Fellone a circa 700m dal punto piu vicialocantiere;

- nella zona é presente un reticolato di fossguiriche solca l'altopiano e la zona ribassata al Nor
Druento caratterizzato da canali a sezione trapdailéezza compresa tra 60 e 70 cm e larghezze
massime da 100 a 120 cm;
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- il limite estremo a Nord dell'intervento e segalcome potenzialmente inondabile nella “"Carta di
Sintesi della pericolosita geomorfologica e dedfidita all'utilizzazione urbanistica" (ottobre 2P0
allegata al PRGC;

- Acque sotterranee
- nella zona sono presenti due sistemi di falda:

- il primo, con soggiacenza media di 60-70m dal @.contraddistinto da un sistema multifalda, ésta
ritenuto trascurabile ai fini della progettazione;
- il secondo é rappresentato da una falda sospesaae distanza dalla superficie, con le seguenti
caratteristiche:
* direzione di deflusso della falda: da Ovest-Noke €2 verso Est-Sud Est;
* soggiacenza: 10-20m dal p.c. nella zona dell'&tap inferiore a 3m nella fascia a ridosso della
scarpata, nella zona depressa a Nord dell'abit&ouento;
* escursione massima: qualche metro nel caso diiaveteorici intensi e/o prolungati. E possibile
che la superficie freatica si attesti vicino alq@acampagna,
* periodo di monitoraggio: le informazioni sullamdento della falda sono tratte dal PRGC di
Druento e si riferiscono ad un periodo di osse@iprobabilmente annuale;

Qualita dell'aria, inquinamento atmosferico

- nei pressi della zona in cui € localizzato l'ménto esistono fonti rilevanti di inquinamento l@eia:
l'attuale S.P.8, un impianto di smerigliatura deitafli nella zona D3 (ex ditta Carlucci) e, a magei
distanza, le discariche CIDIU;

- gli impatti sulla qualita dell'aria consistono s&nzialmente nell'incremento dell'inquinamento
atmosferico nell'area interessata dal progettceguito dellaumento della circolazione veicolare:
tuttavia, poiché di fatto tale aumento coincide danparallela riduzione della circolazione ed il
decongestionamento del traffico nelle aree urbamtézlimitrofe, complessivamente I'effetto pud esser
ritenuto positivo;

- in fase di cantiere si puo avere produzione diq@ato sospeso nelle operazioni di scavo e aniine,
con ricaduta in corrispondenza degli insediamebtiativi e della vegetazione prossimi al tracciato:
particolare attenzione va posta al possibile ingjnento delle colture adiacenti la strada sia ie f#is
cantiere che di esercizio;

Impatto acustico

- Ricettori
- i ricettori sensibili interessati dalla realizaaze dell'opera comprendono gli edifici residenziaisti in

prossimita della strada in progetto:
* Fabbricati residenziali di Via Torino:
- villetta unifamiliare a due piani fuori terra:
- distanza dall'attuale ciglio stradale della S.Rr8 circa, nel progetto 12m circa;
- altezza di gronda: 6m circa;
- piani abitati: n. 2;
- edificio in linea:
- distanza dall'attuale ciglio stradale della S.Rr8 circa, nel progetto 12m circa,;
- altezza di gronda: 9m circa;
- piani abitati: n. 3;
e Condominio residenziale di Via Toscanini:
- distanza dal ciglio stradale in progetto all'eggo principale da via Puccini: di 20m circa,;

- altezza alla gronda: 13m circa;
- piani abitati: n. 4.
* Villetta unifamiliare in Via Venaria:
- distanza del fabbricato dal ciglio stradale iog@&tto: 15m circa;
- altezza di gronda: 6m circa;
- piani abitati: n. 2;
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- in questa fase di progettazione preliminare nastagéa ancora effettuata una valutazione di impatto
acustico; vari sopralluoghi condotti dai progettistnno fatto rilevare loro che:

* in corrispondenza dei ricettori posti in prossandi Via Torino il traffico attuale genera elevati
livelli di inquinamento acustico, in particolarelleeore di punta;

* presso il ricettore di Via Toscanini € stato rd&y un basso volume di traffico generato dalla via
stessa (strada a fondo cieco) e non € stato ristonhquinamento acustico derivante da sorgenti
sonore (l'edificio confina con un'area a destinaziagricola);

* presso il ricettore di Via Venaria sono stati eisttati bassi livelli di inquinamento acustico, geati
dall'attraversamento di veicoli pesanti in diredalella zona industriale D6 e D8;

- il clima acustico presso i ricettori ad infrastana in esercizio, tenuto conto degli attuali liveli
inquinamento acustico, € ritenuto dai progettisilimrativo per i ricettori di Via Torino e di Via
Venaria, peggiorativo pur se nei limiti della notia per il condominio di Via Toscanini;

- Traffico:

- l'analisi dei flussi di traffico ha avuto comeirmipale riferimento il rilevamento di traffico
commissionato dalla Provincia di Torino, e in pzotare:

* i rilievi effettuati sulla S.P.8 con stazione @os$ta Venaria e Druento (nel periodo 9-15/07/1998)
hanno evidenziato valori di TGM (Traffico Giornate Medio) di circa 8700 veicoli (con una
percentuale di traffico pesante del 5% circa), monte di 9.800 veicoli/giorno per ciascuna diregion
il venerdi (il traffico nei giorni festivi risultanferiore) ed una percorrenza superiore a 1.088oli¢h
nell'ora di punta critica settimanale;

* i rilievi effettuati sulla S.P.8 in ingresso amune di S.Gillio (nel periodo 8-14/04/1998) hanno
evidenziato valori di TGM di circa 3.800 veicoliprt punte di 4.700 veicoli/giorno per ciascuna
direzione il giovedi (anche qui il traffico nei g festivi risulta inferiore) ed una percorrenza
superiore a 428 veicoli/h nell'ora di punta critsedtimanale;

- l'attuale livello di servizio della S.P.8 nelleeodi punta € risultato essere inaccettabile, con
incolonnamenti giornalieri in corrispondenza dehaéoro all'intersezione Druento Sud;

- la determinazione del VOP (Volume Orario di Pittgjee stata riferita al traffico previsto al mon@n
dell'apertura della strada, stimata nel 2004, @ péranni successivi (assunti come periodo dici=er
della stessa). In questo arco temporale € statzzabo un incremento di traffico composto da:

1. unincremento di traffico normale o di sviluppo, conseguenza dell'aumento del tenore della vita,
dall'incremento industriale, ecc;

2. un incremento generato, conseguente al richiamo di veicoli sul nuovo ¢raio preferito a quelli
preesistenti;

3. un incremento specifico, generato dai flussi di traffico attesi per laitasal Parco della Mandria,
favorito anche dalla messa in esercizio della litabche collega lo svincolo SATT di Corso
Regina Margherita alla strada in progetto;

- il traffico giornaliero medio previsto risultasese:

- n.10.000 autoveicoli, dei quali 9.000 nella fasoraria 06.00-22.00 e 1.000 nella fascia orari@®2
06.00;

- n.300 mezzi pesanti (circa il 3% del valore sogitato), dei quali 294 (il 98%circa) nella fascia
oraria 06.00-22.00 e 6 (il 2% circa) nella fasdgiar@a 22.00-06.00;

- il traffico sulla circonvallazione sara generatr la maggior parte dal traffico pendolare deidersti
nei comuni a monte di Druento e dagli utenti inr@g$o negli svincoli da Druento, ma a questo tipo d
traffico, variabile in funzione degli incrementi gopolazione residente, si aggiunge il trafficoagarto
dal potenziamento dell'ingresso al Parco La MandaaDruento (tale volume di traffico influenzera
pero in maniera marginale i volumi di traffico imanto avra la sua massima espressione nei giorni
festivi e prefestivi, periodi nei quali il traffiqguendolare € minimo);

- la circonvallazione di Druento in progetto, vedera trovarsi all'interno del territorio urbanizzat
prevede quale limite di velocita massimo conseriti&® Km/orari, mentre in corrispondenza delle
rotatorie la velocita massima consentita e di 40d€ari;

- Opere di mitigazione acustica:

9/13



- attualmente non esiste una Zonizzazione Acusiicenunale approvata e quindi i limiti assoluti di
riferimento considerati sono stati di 60 dB(A) diure 50 dB(A) notturni, mentre per la zone
esclusivamente industriali rispettivamente di 7QA)B 60 dB(A);

- il progetto prevede la collocazione di barrienti-aumore in prossimita dei ricettori: da un'asafiu
accurata dell'inquinamento acustico generato wfad$truttura, in sede di progettazione
definitiva/esecutiva, verranno valutate le caratehe peculiari di tali barriere. In particolare
progettisti hanno, in sede di progetto prelimingm®posto alberature ad alto fusto e pavimentazione
fonoassorbente: si € prospettata la possibilitasseiguito ad accordi con il Comune di Druento, di
inserire un filare di alberature lungo l'attual® 8. all'interno dell'area a verde pubblico affezegli
insediamenti industriali che verra realizzato icagione della sistemazione della viabilita minare d
competenza comunale;

- la valutazione dei livelli di inquinamento acuastiprevisti presso i ricettori sensibili sopra induati
durante le fasi di cantiere € stata effettuataferimento agli studi condotti dal Comitato Paiite
Territoriale per la Prevenzione Infortuni, l'lgiere 'Ambiente di Lavoro di Torino e Provincia
(C.P.T.): considerato che il cantiere ha caratten@mporaneo e che le lavorazioni previste si
svolgeranno nell'area prossima ai ricettori peteimpo limitato e con una certa distanza temporale t
una lavorazione e l'altra, € stato ritenuto sidfite limitare le opere di mitigazione a semplici
staccionate in legno di recinzione di cantiere (peanto concerne i limiti imposti dal DPCM 01.03.91
l'impresa appaltarice provvedera alla richiestaadtorizzazione in deroga ai valori minimi di
emissione di rumore ai sensi dell'art. 6.1.h delige 447/95);

Monitoraggi
- in questa fase preliminare non sono previste egm di monitoraggio particolari;
- non sono inoltre previste specifiche campagmaahitoraggio post operam;

Ritenuto

complessivamente che il progetto in esame non abbpatti rilevanti sull'ambiente, che il tratto
interessato dall'intervento risulti attualmenteeesssottodimensionato rispetto al traffico effetfiche si
tratti di un intervento migliorativo rispetto l'attle situazione di inquinamento acustico ed atnnigsfe
generato dall'attraversamento di aree densameitédeale che pertanto possa, ai sensi dell'artd®ma
3 della L.R. n.40 del 14/12/1998 e s.m.i., esseotuso dalla fase di Valutazione di Impatto Amiads,
subordinatamente al rispetto delle seguenti coonizi

- gli interventi ricadenti nella zona di Pre Padmlla Mandria dovranno essere conformi alle indaaiz
del Piano del Parco stesso e dovranno essere daticorella fase di progettazione definitiva, ctinte
di Gestione del Parco Regionale La Mandria e desli?@& delle Riserve Naturali delle Valli di Lanab
fine di orientare le modalita costruttive dei sitignanufatti nel rispetto delle tipologie costruttie dei
materiali pertinenti all'area tutelata,

- dovra essere verificato l'inquinamento luminosa nonfronti dell'abitato causato dalle torri faro
posizionate in corrispondenza delle rotatorie, teaddo l'utilizzo in alternativa dell'illuminazione
diffusa;

- nel tratto terminale della strada in progetto egarticolare a partire dalla zona cimiteriale, rootata da
un altissimo tasso di incidentalitd dovuto ad &draamenti di selvatici (in particolare di cinghiatlovr
a essere posizionato un congruo numero di sottojolas®i all'attraversamento degli ungulati, ovvdro
altezza 1.5m e rapporto tra sezione e lunghezzerarmari ad 1,

- l'intero tracciato viario dovra essere dotato agposita cartellonistica stradale al fine di séapeala
presenza di possibili attraversamenti da partegofazioni di ungulati;

- nel caso in cui si dovesse rendere necessgrj@obki&zione di barriere antirumore queste (se reatiezin
materiale trasparente) dovranno essere dotatgdirsaanticollisione dei volatili;

- dovra essere assicurata una gestione degli esprappreveda la possibilita di comprendere egeni
da espropriare anche eventuali superfici residuali;
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- il posizionamento dell'opera in aree che sondestoggette ad allagamenti, in particolare in
corrispondenza dell'innesto sulla S.P.8 a Nordalefato di Druento (zona in cui il tracciato soda
immediatamente al margine di un'area definita ddl & Rischio idrogeologico Molto Elevato) nonché
in corrispondenza di un‘area allagata durantertevalluvionale del 1994, comporta, in sede di pttm
definitivo, la necessita di un'attenta analisiadutazione delle criticita connesse alla realizznae
dell'opera stessa, e richiede inoltre un appositmic idraulico validato dalle autorita idrauliche
preposte;

- sara opportuno, in sede di progettazione defmijtiprocedere alla caratterizzazione di dettagéo d
litotipi sottoposti a carico ad opera dell'unicatto previsto in rilevato dal progetto preliminage
valutare con precisione l'escursione della soggieeeell'acquifero superficiale;

- sulle scarpate del tratto in trincea andrannodotie idonee verifiche di stabilithd, secondo quanto
prescritto dal D.M. 11/03/1988;

- dovranno essere effettuate, in sede di redaziehprogetto definitivo, le opportune verificheadtiche
degli attraversamenti e quindi un loro corretto elsionamento;

- particolare attenzione dovra essere prestataetadi fossi irrigui, la cui funzionalita non davessere
compromessa a seguito dell'intervento;

- prima dell'inizio dei lavori dovra essere rich@e®d ottenuto dal Settore Decentrato OO.PP. esBife
Assetto Idrogeologico - Direzione OO.PP. della RegiPiemonte il parere favorevole a norma del R.D.
368/1904 per quanto riguarda le interferenze cactpie superficiali trasferite al demanio regiorale
relativi decreti ministeriali, e l'autorizzaziongraulica a norma del R.D. 523/1904 per le interfeee
con corsi d'acqua iscritti nell'elenco delle acguibliche della Provincia di Torino e/o di propaiet
demaniale;

- dovra essere richiesta ed ottenuta la specifitarizzazione allo scarico in corpo idrico supedlie al
competente Servizio di questa Provincia per qualarsgarico idrico dovesse rendersi necessarioganch
se temporaneo ovvero in fase di cantiere;

- @ necessario che venga accertato che le operardreesistenti e realizzate contestualmente alla
costruzione degli edifici nell'area industriale artEst di Druento siano sufficienti a garantire un
ottimale deflusso superficiale delle acque in spondenza del tracciato stradale in progetto;

- in fase di cantiere dovranno essere adottateeglamisure atte a contenere la dispersione deeno

dovra essere effettuata una valutazione del chmstico attuale mediante I'analisi delle condizio

sonore esistenti derivanti dall'insieme di tuttedegenti sonore naturali ed antropiche in cormnsiamza
dei ricettori sensibili attraverso un'apposita cagna di misurazione eseguita secondo quanto descrit
nel D.M. del 16/03/1998 6"Tecniche di rilevamentadiemisurazione dell'inquinamento acustico"6,
evidenziando i riferimenti orari, la distanza dakttore e l'altezza dal piano campagna delle rmmani
eseqguite;

dovra essere redatta una valutazione previsiatglelima acustico presso i ricettori con l'infrattura

in esercizio, fornendo inoltre una definizione dgliata degli algoritmi di calcolo impiegati per la

valutazione previsionale dei livelli di inquinamergcustico;

- nel caso in cui si dovesse rendere necessappobizione di barriere antirumore occorrera, data |
presenza di un ricettore nelle aree del Pre-Pdetia Mandria, porre particolare attenzione nelrdief
un progetto complessivo di sistemazione che condardali barriere anti-rumore, ricordando che il
posizionamento di un filare arboreo, cosi come getiato dai progettisti, non pud assumere alcun
effetto mitigativo dal punto di vista acustico, semai compensativo e di arredo verde;

- ad opera realizzata dovra essere predispostacam@agna di rilevamenti fonometrici finalizzataaall
verifica di quanto previsto: tali rilevamenti dowreo essere a lungo termine (minimo 24 ore) in
prossimita dei ricettori maggiormente esposti, caapquelli eventualmente gia schermati da opere di
mitigazione;

- il proponente dovra comunicare allARPA i tempirdzio lavori e le fasi di realizzazione dell'opeali
fini dell'espletamento dei controlli ai sensi &etl8, comma 2 della L.R. n.40/98;
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Vista la L.R. n.40/1998;

Visto il R.D. 368/1904;

Visto il R.D. 523/1904;

Viste le risultanze dell'istruttoria condotta dalijano tecnico;

Visto il verbale della Conferenza dei Servizi;

Atteso che la competenza all'adozione del pregaotevedimento spetta al Dirigente ai sensi dell&it

del T.U. delle leggi sull'ordinamento degli Entidadi approvato con D.Lgs. n.267 del 18/08/2000 e
dell'art.35 dello Statuto Provinciale;

DETERMINA
per le motivazioni espresse in premessa, cheesidaino interamente richiamate nel presente disposit

1. Di escludere, per quanto di propria competeataensi dell'art.10 , comma 3 della L.R. n.40 del
14/12/1998 il progetto preliminare di circonvallazé di Druento presentato dalla Provincia di Torin
- Area Viabilita-Edilizia - nell'ambito del Progett"La Venaria Reale - per il miglioramento
dell'accessibilita veicolare", dalla fase di Vahitee di Impatto Ambientale (art.12 della L.R. nd)
14/12/1998 e s.m.i.), subordinatamente alle seguentlizioni:

- gl interventi ricadenti nella zona di Pre Pardella Mandria dovranno essere conformi alle
indicazioni del Piano del Parco stesso e dovrarssere concordati, nella fase di progettazione
definitiva, con I'Ente di Gestione del Parco ReglenLa Mandria e dei Parchi e delle Riserve
Naturali delle Valli di Lanzo al fine di orientate modalita costruttive dei singoli manufatti nel
rispetto delle tipologie costruttive e dei matengdrtinenti all'area tutelata;

- dovra essere verificato l'inquinamento luminogd confronti dell'abitato causato dalle torri faro
posizionate in corrispondenza delle rotatorie, tealdo l'utilizzo in alternativa dellilluminazione
diffusa;

- nel tratto terminale della strada in progetto edarticolare a partire dalla zona cimiteriale, roatata
da un altissimo tasso di incidentalita dovuto attamérsamenti di selvatici (in particolare di
cinghiali), dovra essere posizionato un congruo enondi sottopassi idonei all'attraversamento degli
ungulati, ovvero di altezza 1.5m e rapporto tracseze lunghezza almeno pari ad 1;

- l'intero tracciato viario dovra essere dotatoapiposita cartellonistica stradale al fine di séayeala
presenza di possibili attraversamenti da partegdofazioni di ungulati;

- nel caso in cui si dovesse rendere necessgrf@obizione di barriere antirumore queste (se rzatiez
in materiale trasparente) dovranno essere dotaggdime anticollisione dei volatili;

- dovra essere assicurata una gestione degli esmtop preveda la possibilita di comprendere nei
terreni da espropriare anche eventuali superfsduali;

- il posizionamento dell'opera in aree che sondestbggette ad allagamenti, in particolare in
corrispondenza dell'innesto sulla S.P.8 a Nordatedato di Druento (zona in cui il tracciato soda
immediatamente al margine di un'area definita dal & Rischio idrogeologico Molto Elevato)
nonché in corrispondenza di un‘area allagata deil@avento alluvionale del 1994, comporta, in sede
di progetto definitivo, la necessita di un'ateeanalisi e valutazione delle criticita connesda al
realizzazione dell'opera stessa, e richiede inoltrepposito studio idraulico validato dalle autori
idrauliche preposte;

- sara opportuno, in sede di progettazione defmitprocedere alla caratterizzazione di dettagdio d
litotipi sottoposti a carico ad opera dell'unicatto previsto in rilevato dal progetto preliminae
valutare con precisione l'escursione della soggeeell'acquifero superficiale;

- sulle scarpate del tratto in trincea andrannodotie idonee verifiche di stabilita, secondo quanto
prescritto dal D.M. 11/03/1988;

- dovranno essere effettuate, in sede di redazdmleprogetto definitivo, le opportune verifiche
idrauliche degli attraversamenti e quindi un loooretto dimensionamento;
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- particolare attenzione dovra essere prestatareiéadi fossi irrigui, la cui funzionalita non dav
essere compromessa a seguito dell'intervento;

- prima dell'inizio dei lavori dovra essere richieeed ottenuto dal Settore Decentrato OO.PP. esBife
Assetto Idrogeologico - Direzione OO.PP. della RegiPiemonte il parere favorevole a norma del
R.D. 368/1904 per quanto riguarda le interferenze le acque superficiali trasferite al demanio
regionale con relativi decreti ministeriali, e tatzzazione idraulica a norma del R.D. 523/1904 pe
le interferenze con corsi d'acqua iscritti nelbele delle acque pubbliche della Provincia di Torino
e/o di proprieta demaniale;

- dovra essere richiesta ed ottenuta la specifitariazazione allo scarico in corpo idrico supedlie
al competente Servizio di questa Provincia perupale scarico idrico dovesse rendersi necessario,
anche se temporaneo ovvero in fase di cantiere;

- @ necessario che venga accertato che le openardressistenti e realizzate contestualmente alla
costruzione degli edifici nell'area industriale arttEst di Druento siano sufficienti a garantire un
ottimale deflusso superficiale delle acque in spondenza del tracciato stradale in progetto;

- in fase di cantiere dovranno essere adottateeglomisure atte a contenere la dispersione delle
polveri;

- dovra essere effettuata una valutazione del clinwstico attuale mediante I'analisi delle condizio
sonore esistenti derivanti dall'insieme di tutte dergenti sonore naturali ed antropiche in
corrispondenza dei ricettori sensibili attravers@apposita campagna di misurazione eseguita
secondo quanto descritto nel D.M. del 16/03/1998edhiche di rilevamento e di misurazione
dell'inquinamento acustico"6, evidenziando i rifeenti orari, la distanza dal ricettore e |'altedaa
piano campagna delle misurazioni eseguite;

- dovra essere redatta una valutazione prevision@le clima acustico presso i ricettori con
l'infrastruttura in esercizio, fornendo inoltre udefinizione dettagliata degli algoritmi di calcolo
impiegati per la valutazione previsionale dei livéi inquinamento acustico;

- nel caso in cui si dovesse rendere necessapobkizione di barriere antirumore occorrera, data |
presenza di un ricettore nelle aree del Pre-Pdetila Mandria, porre particolare attenzione nel
definire un progetto complessivo di sistemazione @mprenda tali barriere anti-rumore, ricordando
che il posizionamento di un filare arboreo, coghegrospettato dai progettisti, non pud assumere
alcun effetto mitigativo dal punto di vista acustimma se mai compensativo e di arredo verde;

- ad opera realizzata dovra essere predispostaampagna di rilevamenti fonometrici finalizzataaall
verifica di quanto previsto: tali rilevamenti doxreo essere a lungo termine (minimo 24 ore) in
prossimita dei ricettori maggiormente esposti, caapquelli eventualmente gia schermati da opere
di mitigazione;

- il proponente dovra comunicare alllARPA i tempirdzio lavori e le fasi di realizzazione dell'ope
ai fini dell'espletamento dei controlli ai sensil@rt.8, comma 2 della L.R. n.40/98;

2. Di dare atto che si & provveduto a dare inforareez circa I'assunzione del presente atto all'/Asses
competente

Avverso il presente provvedimento € ammesso ricdes@nti al Tribunale Amministrativo Regionale per
il Piemonte, nel termine di sessanta giorni ddidda di ricevimento del presente atto o dalla piena
conoscenza.

Il presente provvedimento, non comportando speseagsume rilevanza contabile.

Data: 18/12/2002

Il Dirigente del Servizio
dott.ssa Paola Molina
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