Provincia di Torino
Determinazione del Dirigente del Servizio Valutam@dmpatto Ambientale
e Pianificazione e Gestione Attivita Estrattive

N. 22-94019/2003

OGGETTO: S.P.69 di Quincinetto - Variante all'abitato di 8&iora

Proponente: Provincia di Torino - Area Viabilita edilizia - Servizio Progettazione ed
Esecuzione Interventi Viabilita Il

Comuni: Borgofranco d'lvrea

Procedura di Verifica ex art.10 L.R. n.40/1998ms.5.

Esclusione dalla fase di Valutazione di Impatto Amientale

Il Dirigente del Servizio Valutazione Impatto Ambientale e
Pianificazione e Gestione Attivita Estrattive

Premesso che:

la Provincia di Torino - Servizio ProgettazioneEskcuzione Viabilita Il - ha presentato il progetto
preliminare della variante all'abitato di Baio Dgrar gli adempimenti relativi alla procedura di
Valutazione di Impatto Ambientale ai sensi dell®Ln.40 del 14.12.1998 e s.m.i. - Disposizioni
concernenti la compatibilita ambientale e le pracedli valutazione;

il progetto in oggetto e sottoposto alla fase drifica della procedura di VIA a norma dell'art.10
della citata L.R. 40/98 e s.m.i.;

in data 06/02/2003 e stato pubblicato sul BURvIsw al pubblico recante la notizia dell'avvenuto
deposito degli elaborati relativi al progetto di sopra, allegati alla domanda di avvio della fdse
Verifica della procedura di VIA;

nell'ambito dell'istruttoria tecnica si € provvénlad effettuare un confronto degli elaborati stiide
con quanto gia agli atti di questo Servizio relathente all'omonimo progetto presentato in data
28/06/2001 che, sottoposto alla fase di Verific&€dmpatibilita Ambientale ai sensi dell'art.10 dell
L.R. n.40/1998 e s.m.i., & stato escluso dalla f@is&alutazione di Impatto Ambientale con
Determinazione Dirigenziale n.61-244091/2001 dé102001;

da tale confronto € emerso che, dal punto di Wsfée ricadute ed effetti sull'ambiente, il nuovo
progetto preliminare non comporta variazioni soagn rispetto a quanto precedentemente
esaminato e che quindi non sono rilevabili parédokriticita o sensibilita ambientali tali da
richiedere una Valutazione di Impatto Ambientale;

con nota prot.n.53229/LA4 del 24/02/2003 sonoi stafitati i soggetti interessati, individuati ai
sensi dell'art.9 della L.R. n.40/1998, a fornirergpa ed eventuali osservazioni utili ai fini
dell'istruttoria tecnica;

il progetto e rimasto a disposizione per la caiagidne da parte del pubblico per 30 giorni e su di
€SS0 Nhon sSoNno pervenute osservazioni;

Rilevato che:
- la variante, ad Est dell'abitato di Baio Doradlipiarte dall'attuale S.P.69 1km a Sud della fraziBaio

Dora del Comune di Borgofranco d'lvrea, corre spitaa golenale in sponda destra della Dora Baltea
e, attraversando I'Autostrada Torino-Aosta (A5¢anrispondenza del Rio Rosso, prosegue verso Nord
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fino ad innestarsi nuovamente sulla provincial®@ehe centinaia di metri dall'attuale ponte sullad)o
dopo circa 1200m di tracciato;

- l'attuale tracciato della S.P.69 consente ilegdinento tra centri lungo il Fiume Dora Baltea iqual
Ivrea, Lessolo, Borgofranco d'lvrea, Settimo Vigoa Quincinetto: in prossimita di Borgofranco
attraversa la frazione di Baio Dora, dove corréasso delle abitazioni con restringimento delldese
stradale e conseguente difficolta per i passaggi ntezzi pesanti e congestione dello stesso centro
abitato;

- I'intervento in progetto prevede:

e asse viario

lunghezza complessiva in progetto: 1200.00m
larghezza carreggiata: 9.50m (in rilevato)
10.50m (sul cavalcavia)
larghezza totale della sezione trasversale: 10Db3. (in rilevato)
14.80m (sul cavalcavia)
numero corsie: 1+1
larghezza corsie: 3.50m (in rilevato)
3.75m (sul cavalcavia)
altezza massima prevista: 9.00m
» altre geometrie
- Rotatorie
raggio interno: 22.00m
raggio esterno: 32.00m
numero corsie: 2
larghezza corsie: 3.75m

e opere d'arte lungo il tracciato
- cavalcavia di scavalco dell'A5, del Rio Rossekeadviabilita locale;

- scatolare per il passaggio di un canale irrigsistente;

e una pista ciclabile (di larghezza pari a 2.5mtrao in rilevato e 2.0m sul cavalcavia) a doppio
senso di marcia sul lato destro della carreggidta @i accessi sono posizionati in corrispondenza
delle rotatorie e saranno regolati da appositaalegioa verticale ed orizzontale;

e uno spartitraffico tra la carreggiata e la pistelabile costituito da una fascia inerbita della
larghezza di 1.10m all'interno della quale sonoggjiate la cabaletta di allontanamento delle acque
di piattaforma, la barriera di sicurezza e, lattgciclabile, un parapetto in legno;

» alato della banchina, per le sezioni in rileva@@resente un elemento marginale di 0.50m utile a
raccordo con la scarpata ed all'alloggiamento de#leriera prevista per altezze del rilevato
maggiori o uguali a 2.50m;

e per le sezioni in viadotto la piattaforma stradaievede, oltre alla barriera laterale, un mareidei
di servizio da 1.5m;

* la morfologia subpianeggiante dell'area interesshdll'opera comporta un'altezza del rilevato
compresa tra 0.5m e 2m, che raggiunge i 9m sqgbodssimita del cavalcavia: i rilevati presentano
pendenze di circa 37gradi ed una berma intermetialpezze maggiori di 5m;

« le acque provenienti dalle semipiattaforme stiadairanno scaricate verso il piede del rilevato
(mediante embrici posti ad interasse di 15m) nesifdi guardia;

- sono state individuate due possibili alternapvegettuali i cui tracciati coincidono per la paNerd,
mentre per la parte a cavallo dell'autostrada eRi@lRosso la differente tipologia dell'opera @dart
comporta una modesta differenza nell'andamentamérico:

- soluzione 1 prevede un cavalcavia a tre campate pari a 34we¢ao alla campata di scavalco
autostradale, consente il passaggio della vialdditale), 50m (consente lo scavalco dell'autosjrada
34m (consente l'attraversamento del Rio Rosso la dg&lbilita locale che sottopassa l'autostrada
pochi metri a Nord del cavalcavia in esame) conallcgto in struttura mista acciaio-calcestruzzo;

- soluzione 2prevede un cavalcavia a due campate pari a 40ns¢ate lo scavalco dell'autostrada) e
34m (consente l|'attraversamento del Rio Rosso la gibilita locale che sottopassa l'autostrada
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pochi metri a Nord del cavalcavia in esame) cowi tsamplicemente appoggiate in c.a.p. e soletta
continua gettata in opera; questa soluzione coes#iriimitare la lunghezza del cavalcavia (con un
miglioramento della livelletta del tracciato chegdida piu lentamente in entrata ed in uscita
dall'opera), di limitare I'attivita manutentivapetto la soluzione 1, di varare le travi in tempnaoni
richiedendo, inoltre, delle operazioni di varo memerose e di limitare i costi per la realizzazione
dell'opera;

- e prevista l'installazione di un unico cantiergrossimita dello scavalco dell’Autostrada A5 iravea
di proprieta comunale che, una volta terminatvola sara ripristinata e riconsegnata;

- per la realizzazione dell'opera saranno necessaa 81.000mc di inerti che verranno reperitzana,
dove esistono cave estrattive (sulla spondaalestta Dora Baltea sia a Nord che a Sud del ponte
che collega Baio Dora con Borgofranco d'lvrea) ggmto, vista la vicinanza dal cantiere e la fégili
di collegamento, non é prevista l'attivazione dualsito di cava,

- il tracciato insiste su suolo ad uso agricolo;

Considerato che:

Nel corso dell'istruttoria sono pervenute le segjuete:

- nota del 07/03/2003 dell'Enel Distribuzione - é€Zione Rete - Unita Territoriale Rete Piemonte e
Liguria - Centro Alta Tensione;

- nota del 07/03/2003 prot.n. 10027/25.3 del Settwcentrato OO.PP. e Difesa Assetto idrogeologico
di Torino - Direzione OO.PP. della Regione Piempnte

- nota del 10/03/2003 dell'ltalgas - Area Nord EGValle d'Aosta e Piemonte Nord;

- nota del 11/03/2003 prot.n. 2080 del Comune dgBfyanco d'lvrea;

- nota del 13/03/2003 prot. DI.NOCC.-717-Ces. d8lkmm Rete Gas - Distretto Nord-Occidentale;

L'istruttoria tecnica condotta e le note soprateidei soggetti interessati ha consentito |'eva@daione,
relativamente al tracciato proposto (progetto prelare), di quanto di seguito elencato:

- dal punto di vista dellpianificazione territoriale generale:

- I'opera in progetto rientra tra gli intervenpartati nel PTC vigente;

- la ciclopista prevista al lato del collegament@dale rientra nel progetto della "ciclostrada @or
Baltea": 52km da Ivrea a Crescentino, raccordatatatii gli altri itinerari dell'area che coprono i
sistema fluviale Dora Baltea e la rete di interess®peo denominata "Eurovelo”;

- il tracciato in progetto ricade in area sottopastvincolo paesaggistico ai sensi del D.Lgs. 43851
nel tratto ai lati dell'autostrada;

- dal punto di vista dellpianificazione territoriale comunale:

- il progetto ricade nell'area destinata a tale rapdal vigente Piano Regolatore Generale
Intercomunale redatto dal Comune di Borgofrancaapprovato nel 1999; il tracciato riprende in
maniera quasi totale le indicazioni planimetricbmnite dal PRGI, tranne che:

- nelle zone di svincolo sulla S.P.69 attualdired di migliorare la circolazione e nello stessmpo
la sicurezza stradale per la realizzazione degtoi a raso sono state previste due rotatorie che,
occupando una maggiore area rispetto ad un inci@dig in alcuni punti oltrepassano i confini
previsti dal piano regolatore;

- nella zona Sud, per la soluzione 2: dopo lo dcavdell'autostrada A5, per migliorare il raggio di
curvatura della strada ed evitare piloni dell'etetbtto presenti lungo il tracciato, il tracciatorie
immediatamente fuori dal confine previsto dal piasgolatore;

- dal punto di vistgrogettuale e tecnico:
- dal confronto tra gli elaborati presentati corapo gia agli atti di questo Servizio relativamente
all'omonimo progetto presentato in data 28/06/20@inerso che:
- tra le soluzioni alternative proposte per il dassia (con impalcato in struttura mista acciaio-
calcestruzzo e con travi semplicemente appoggiateaip. e soletta continua gettata in opera) non
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e compresa quella con trave continua strallatasieimrava invece tra quelle vagliate nell'ambito
del suddetto precedente provvedimento;

- gli innesti con la viabilita esistente avverrarmeoaso, in rotatoria: tale soluzione é stata pitafe
rispetto ad altre tipologie di innesto in primo doper ottenere una circolazione stradale migliore
e maggiormente sicura, ma anche in previsionduflefo sviluppo della rete stradale intorno al
Comune di Borgofranco d'lvrea e del futuro pontiéadbora;

- il tracciato in progetto interferisce:
- nella parte Nord con:
- ENEL - linea ad Alta Tensione a 132kV n.575 Maiitetto - S. Giorgio;
- ENEL - linea a Bassa Tensione;
- Metanodotto SNAM (Colleretto Giacosa - TO);
- Gasdotto SNAM AeG (lvrea);
- Oleodotto Aosta;
- Oleodotto PRAOIL Chivasso (TO);
- nella parte Sud con:
- I'Autostrada Torino-Aosta (A5);
- il Rio Rosso0;
- un canale irriguo esistente;
- il depuratore comunale;

- dal punto di vistambientale:

Paesaggio

- la zona in oggetto & caratterizzata da un paé&sggegvalentemente agricolo connotato da colture
asciutte (cereali), dalla viticoltura e da un regeldisegno dei campi (che copre uniformemented'ar
che separa Baio Dora da Borgofranco d'lvrea) pesnamente di forma allungata, di piccola e media
pezzatura, orientato secondo le principali lineeainunicazione;

Flora, fauna, ecosistemi

- l'uso dei campi € intensivo e, sotto l'aspettocatp, I'antropizzazione e forte: solo in prosgandel
Rio Rosso sono presenti elementi vegetativi sp@ntéagati alla vicinanza all'acqua;

- non e stata rilevata la presenza di specie raliespecifico interesse locale o regionale, edaitciato
non ricade in zone soggette al passaggio di anmmglatori ed ungulati;

Suolo:

- il tracciato si sviluppa in un settore pianegtgafarea di fondovalle);

Sottosuolo:

- le formazioni geologiche in interazione con ledazioni consistono nel complesso alluvionale della
Valle Dora, rappresentato da terreni a granulomeossolana mediamente addensati;

- | terreni di copertura, costituiti da terreno iaglo e terreni di riporto presenti in aree locadite,
possono avere spessori elevati, fino a 5m: le fondadelle opere non dovranno interessare tadiistr
superficiali;

- la Carta della Pericolosita Geologica e dellang&lta all'uso urbanistico riporta che parte dedfar
interessata dall'intervento € in classe B2, ovwwénee potenzialmente inondabili da acque a bassa
energia e di altezze di qualche decimetro. Are¢raddistinte da falda freatica a bassa profondita™;

Acque superficiali

- nell'area é presente un reticolo superficialeintexferisce con il tracciato dell'opera, in peotare:

- il Rio Rosso immediatamente a valle dell'attraversamentoaigf'strada A5, presenta in questa zona
un alveo pensile arginato: le pile del viadottosposte all'esterno degli argini e non interfensto
con il corso d'acqua, mentre l'intradosso dell'apgeposto oltre 6m sopra il p.c. (per consentire lo
scavalco dell’Autostrada);

- un fosso irrigudi larghezza pari a circa 1.5-2m (presente fiimaésto sulla viabilita di fine lotto,
in prossimita dell'attraversamento della Dora Bgltehe interferisce con il tracciato in progetto e
che sara quindi parzialmente deviato ad Ovest d&disso, in adiacenza al piede del rilevato steadal
Lo scatolare di attraversamento del fosso sareoposirca 400m da inizio tracciato, in prossimita
dell'attuale deviazione verso la Dora del fossessip
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- il tracciato si sviluppa interamente al di fudai limiti delle fasce fluviali, con un percorstiiacirca
parallelo al corso della Dora Baltea ad una distatezquesta di circa 200m;

Acque sotterranee

- sulla base dei dati a disposizione dei progegisttato previsto che in corrispondenza del tedocia
falda superficiale si trovi a profondita di 7-8nl gec.;

| mpatto acustico

- Ricettori

- la zona attraversata dall'infrastruttura € patnopizzata e scarsa di ricettori sensibili, tutiasono
stati individuati:

- due edifici in prossimita dell'innesto S(al distanza di circa 85m) per i quali la variacbenporta
senz'altro un miglioramento rispetto alla situaeiattuale ed alla possibile situazione futura a
parita di rete (infatti il tracciato attuale de8aP.69 € a circa 20m dal primo dei due edifici);

- il cimitero, in prossimita dell'innesto NoKd distanza di circa 110m): attualmente distaacB0m
dall'esistente S.P.69 e quindi anche in questo leagariante apportera un miglioramento;

- un edificio ad Est dell'innesto Nofd distanza di 350m): la nuova infrastruttura proa rumore
aggiuntivo rispetto alla situazione attuale, puranendo entro valori (Leq diurno: 48 dB(A), Leq
notturno: 41 dB(A)) compatibili alla classe di teazione d'uso territoriale (prevalente
residenziale) e tali da non rendere necessarieapenitigazione;

- Traffico:

- l'analisi dell'impatto acustico e stata ricavdta uno studio eseguito nel maggio 2001 effettuato
tenendo in considerazione i volumi di traffico thalea Eporediese e ipotizzando l'infrastruttura in
fase di esercizio;

- nello studio sopra citato sono stati considefaitenari della rete stradale dell'area corrispotndéa
possibilita di realizzazione combinata di 15 intarir infrastrutturali, fra cui la variante dellaP%59
nell'abitato di Baio Dora; ai fini della valutazemlel rumore sono state ipotizzate le condizioni di
traffico peggiori, individuate nello scenario 7:

Periodo di riferimento veicoli leggeri /ora veicpksanti /ora
Diurno 117.3 6.8
Notturno 58.7 3.4

- all'arco in progetto e stato assegnato un voldimeaffico tipo 11l con TGM di 2.687 veicoli, una
percentuale di veicoli pesanti del 5.5% circa ed dpartizione del traffico per 1'80% diurna (08-0
22.00) e per il restante 20% notturna (22.00-06.00)

Opere di mitigazione

- il progetto prevede l'inserimento in punti dif@lare impatto visivo di una sistemazione a verde
piante autoctone composte da siepi ed arbusti soflepate del rilevato per graduare visivamente |l
dislivello tra I'opera ed il piano di campagna;

Ritenuto

complessivamente che il progetto in esame non abipatti rilevanti sull'ambiente, che in seguittaal
realizzazione dell'opera sono previsti immediatglioramenti sulla qualita di vita urbana (sopratiut
rispetto I'esistente situazione di inquinamentcstica ed atmosferico) di Baio Dora, da cui verreia®
tutto il traffico non interessato al normale traosdei residenti su un'arteria dimensionalmente piu
consona, e che pertanto possa, ai sensi delladdi®ma 3 della L.R. n.40 del 14/12/1998 e s.m.i.,
essere escluso dalla fase di Valutazione di IrapAtnhbientale ferme restando le condizioni e le
prescrizioni gia definite nella Determinazione Dé@nziale n.61-244091/2001 del 09/11/2001 e
subordinatamente al rispetto delle seguenti cooniizi

- dovra essere assicurata una gestione degli esmiop preveda la possibilita di comprendere nei
terreni da espropriare anche eventuali superfsdeali;

- in fase di progetto definitivo dovranno esseregege le opportune indagini dirette (sondaggiyvpro
penetrometriche, pozzetti esplorativi) lungo I'mtsviluppo del tracciato, complete di prove iro st
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in laboratorio e finalizzate al calcolo della capa@ortante e dei cedimenti indotti sia dal pravis

rilevato stradale che dalle fondazioni dell'op€eatd in progetto ed inoltre dovra essere valutata

precisione l'escursione della soggiacenza dellllargu superficiale ed il regime delle acque
sotterranee;

- qualora il Rio Rosso risultasse di proprieta deiala dovra essere richiesta ed ottenuta dal 1®etto
Decentrato OO.PP. e Difesa Assetto Idrogeologiboezione OO.PP. della Regione Piemonte prima
dell'inizio dei lavori I'autorizzazione idraulican@rma del R.D. 523/1904;

- dovranno essere effettuate, in sede di redazawleprogetto definitivo, le opportune verifiche
idrauliche degli attraversamenti e quindi un loooretto dimensionamento;

- il rilevato stradale dovra essere dotato di umero di fornici tale da non ostacolare la propayze
di eventuali acque di esondazione;

- dovra essere richiesta ed ottenuta la specifitarizzazione allo scarico in corpo idrico supedlie al
competente Servizio di questa Provincia per qualanscarico idrico dovesse rendersi necessario,
anche se temporaneo ovvero in fase di cantiere;

- ad opera realizzata dovra essere predispost@ampagna di rilevamenti fonometrici finalizzataaall
verifica di quanto previsto: tali rilevamenti doareo essere a lungo termine (minimo 24 ore) in
prossimita dei ricettori maggiormente esposti, carapquelli eventualmente gia schermati da opere di
mitigazione;

- nel caso in cui si dovesse rendere necessappobizione di barriere antirumore occorrera porre
particolare attenzione nel definire un progetto ptassivo di sistemazione che le comprenda e se
realizzate in materiale trasparente dovranno eskeatde di sagome anticollisione dei volatili;

- in fase di progettazione definitiva, alla luce mlievi a scala piu dettagliata, dovranno essere
approfondite le interferenze con il tracciato iogetto, ed in particolare:

- il progetto in esame interferisce, su terrenvalii, impianti di proprieta Snam Rete Gas S.p.Aelaii
da servitu di metanodotto:

- dovranno essere predisposte le opportune opiemeess$a in sicurezza del metanodotto;

- le opere di normalizzazione e tutti gli interveahe si renderanno necessari per adeguare dli
impianti della Snam - Rete Gas S.p.A. interferdi progetto saranno realizzati dalla Snam - Rete
Gas S.p.A. stessa con proprie imprese opportunanwprdlificate, con onere di spesa a carico
dell'Ente Proponente;

- | rapporti tecnici, economici, giuridici connesai casi d'interferenza, dovranno essere definiti,
prima dell'inizio dei lavori, da apposita convemgdsnam Rete Gas S.p.A./Ente Proponente;

- le opere in oggetto, interferenti con elettrodpteesistenti aerei, dovranno rispettare quant@igto
dal D.M. 21.03.1988 n.449 e s.m.i. nonché dalleneo€EIl 11-17 fasc.558. In particolare:

- dovranno essere osservate le disposizioni innmmadedistanze di rispetto dalle linee elettriche;

- nel caso in cui si rendesse necessario provvedenedificazioni e/o spostamenti dell'elettrodotto
per renderlo compatibile con le opere, dovranncerestempestivamente trasmessi ad Enel
Distribuzione S.p.A. - Direzione Rete Unita Temiabe Rete Piemonte e Liguria - i progetti
esecutivi delle opere nonché i dati dei soggettigaali faranno carico le spese dei relativi
interventi;

- qualora dovesse essere accertata un'interfereozail depuratore comunale dovranno essere
concordati con I'Amministrazione Comunale di Borgato d'lvrea gli interventi atti a risolvere tale
interferenza;

- per quanto concerne l'opera di scavalco dell'stnaola A5, tale interferenza dovra essere risadta s
nelle successive fasi progettuali che in quelléizeativa previ accordi con la A.T..V.A. S.p.A;

- in caso di sversamenti accidentali di sostanzeregnanti nelle aree di cantiere prive di supegfici
pavimentata il terreno dovra essere asportato &tigmnnel rispetto della normativa vigente e
conseguentemente il sito dovra essere ripristinato;

- il proponente dovra comunicare all'A.R.P.A. Pieteo(Coordinamento V.I.A./V.A.S.) i tempi di inizio
lavori e le fasi di realizzazione dell'opera aii fdell'espletamento dei controlli ai sensi dell&r
comma 2 della L.R. n.40/98 e dovra trasmetterelghorati inerenti le attivita di monitoraggio pr@v
accordo sulle specifiche tecniche e sulle modalitailevamento ambientale compatibili con il
S.LR.A;
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- 1l Direttore dei lavori e/o il Responsabile debpedimento, per le rispettive competenze, dovranno
trasmettere all'A.R.P.A. Piemonte CoordinamentoA/Y.A.S. una dichiarazione accompagnata da
una relazione esplicativa relativamente all'attiaeidi tutte le misure prescrittive, di mitigazipuie
compensazione e di monitoraggio incluse nello stuliprefattibilita ambientale e integrate da qaell
adottate con la Determinazione Dirigenziale conchugdel procedimento amministrativo relativo
all'opera in oggetto;

Vista la L.R. n.40/1998;

Visto il D.Lgs. 490/1999;

Visto il R.D. 523/1904;

Atteso che la competenza all'adozione del prespntevedimento spetta al Dirigente ai sensi
dell'art.107 del T.U. delle leggi sull'ordinamerdegli Enti Locali approvato con D.Lgs. n.267 del
18/08/2000 e dell'art.35 dello Statuto Provinciale;

DETERMINA

per le motivazioni espresse in premessa, che sndano interamente richiamate nel presente
dispositivo:

1. Di escludere, per quanto di propria competeazaensi dell'art.10 comma 3 della L.R. n.40 del
14/12/1998 il progetto preliminare della varianti@hitato di Baio Dora presentato dalla Provincia
di Torino - Servizio Progettazione ed Esecuzionabilita 1l, dalla fase di Valutazione di Impatto
Ambientale (art.12 della L.R. n.40 del 14/12/199&.m.i.) ferme restando le condizioni e le
prescrizioni gia definite nella Determinazione Dénziale n.61-244091/2001 del 09/11/2001 e
subordinatamente al rispetto delle seguenti coonizi

- dovra essere assicurata una gestione degli esplup preveda la possibilita di comprendere nei
terreni da espropriare anche eventuali superfsideali;

- in fase di progetto definitivo dovranno esseregegie le opportune indagini dirette (sondaggi,
prove penetrometriche, pozzetti esplorativi) lufigero sviluppo del tracciato, complete di prove
in sito ed in laboratorio e finalizzate al calcdilla capacita portante e dei cedimenti indottdsib
previsto rilevato stradale che dalle fondazioni'dgéra d'arte in progetto ed inoltre dovra essere
valutata con precisione l'escursione della soggeelell'acquifero superficiale ed il regime delle
acque sotterranee;

- qualora il Rio Rosso risultasse di proprieta deiala dovra essere richiesta ed ottenuta dal ®etto
Decentrato OO.PP. e Difesa Assetto Idrogeologi@rezione OO.PP. della Regione Piemonte
prima dell'inizio dei lavori I'autorizzazione idlaa a norma del R.D. 523/1904;

- dovranno essere effettuate, in sede di redazimheprogetto definitivo, le opportune verifiche
idrauliche degli attraversamenti e quindi un loooretto dimensionamento;

- il rilevato stradale dovra essere dotato di umero di fornici tale da non ostacolare la
propagazione di eventuali acque di esondazione;

- dovra essere richiesta ed ottenuta la specititarizzazione allo scarico in corpo idrico supedlie
al competente Servizio di questa Provincia per upgale scarico idrico dovesse rendersi
necessario, anche se temporaneo ovvero in fasmtiece;

- ad opera realizzata dovra essere predispost@ampagna di rilevamenti fonometrici finalizzata
alla verifica di quanto previsto: tali rilevamenibvranno essere a lungo termine (minimo 24 ore)
in prossimita dei ricettori maggiormente espostinpresi quelli eventualmente gia schermati da
opere di mitigazione;

- nel caso in cui si dovesse rendere necessapjgobizione di barriere antirumore occorrera porre
particolare attenzione nel definire un progetto plassivo di sistemazione che le comprenda e se
realizzate in materiale trasparente dovranno eskeade di sagome anticollisione dei volatili;

- in fase di progettazione definitiva, alla luce rdievi a scala piu dettagliata, dovranno essere
approfondite le interferenze con il tracciato iogetto, ed in particolare:
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- il progetto in esame interferisce, su terrenvaitii impianti di proprieta Snam Rete Gas S.p.A.
tutelati da servitu di metanodotto:

- dovranno essere predisposte le opportune opemreessa in sicurezza del metanodotto;

- le opere di normalizzazione e tutti gli internvecite si renderanno necessari per adeguare gli
impianti della Snam - Rete Gas S.p.A. interferdl grogetto saranno realizzati dalla Snam -
Rete Gas S.p.A. stessa con proprie imprese op@orniemte qualificate, con onere di spesa a
carico dell'Ente Proponente;

- 1 rapporti tecnici, economici, giuridici connessicasi d'interferenza, dovranno essere definiti,
prima dell'inizio dei lavori, da apposita convemadSnam Rete Gas S.p.A./Ente Proponente;

- le opere in oggetto, interferenti con elettrodptieesistenti aerei, dovranno rispettare quanto
previsto dal D.M. 21.03.1988 n.449 e s.m.i. nonclalle norme CEI 11-17 fasc.558. In
particolare:

- dovranno essere osservate le disposizioni innmaadedistanze di rispetto dalle linee elettriche;

- nel caso in cui si rendesse necessario provve@erenodificazioni e/o spostamenti
dell'elettrodotto per renderlo compatibile con Ipe, dovranno essere tempestivamente
trasmessi ad Enel Distribuzione S.p.A. - Direzidtete Unita Territoriale Rete Piemonte e
Liguria - i progetti esecutivi delle opere nonchéaii dei soggetti ai quali faranno carico le
spese dei relativi interventi;

- qualora dovesse essere accertata un'interferemzal depuratore comunale dovranno essere
concordati con 'Amministrazione Comunale di Borgato d'lvrea gli interventi atti a risolvere
tale interferenza;

- per quanto concerne l'opera di scavalco dell'studola A5, tale interferenza dovra essere risolta
sia nelle successive fasi progettuali che in quedkizzativa previ accordi con la A.T.I.V.A.
SPp.A,;

in caso di sversamenti accidentali di sostanz@egnanti nelle aree di cantiere prive di supegfici

pavimentata il terreno dovra essere asportato atismnel rispetto della normativa vigente e

conseguentemente il sito dovra essere ripristinato;

il proponente dovra comunicare all'A.R.P.A. Pieneo(Coordinamento V.L.LA./V.A.S.) i tempi di

inizio lavori e le fasi di realizzazione dell'opeaa fini dell'espletamento dei controlli ai sensi

dell'art.8, comma 2 della L.R. n.40/98 e dovranrettere gli elaborati inerenti le attivita di

monitoraggio previo accordo sulle specifiche telsaie sulle modalita di rilevamento ambientale

compatibili con il S..LR.A.;

il Direttore dei lavori e/o il Responsabile debpedimento, per le rispettive competenze, dovranno

trasmettere all'A.R.P.A. Piemonte CoordinamentoA/Y.A.S. una dichiarazione accompagnata

da una relazione esplicativa relativamente albaitbtne di tutte le misure prescrittive, di

mitigazione, di compensazione e di monitoraggiduse nello studio di prefattibilita ambientale e

integrate da quelle adottate con la DeterminazibDmggenziale conclusiva del procedimento

amministrativo relativo all'opera in oggetto;

Di dare atto che si &€ provveduto a dare inforarezcirca I'assunzione del presente atto all'Asses
competente

Avverso il presente provvedimento € ammesso ricdes@nti al Tribunale Amministrativo Regionale
per il Piemonte, nel termine di sessanta giorfiad#ata di ricevimento del presente atto o daitma
conoscenza.

Il presente provvedimento, non comportando speseassume rilevanza contabile.

Data 03/04/2003

Il Dirigente del Servizio
dott.ssa Paola Molina
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