Provincia di Torino
Determinazione del Dirigente del Servizio Valutai@dmpatto Ambientale
e Pianificazione e Gestione Attivita Estrattive

N. 18-92457/2004

OGGETTO: L.r. 40/1998 — Fase di verifica dellagedura di VIA inerente il progettd/ariante stradale esterna

all'abitato di Pessione sulla S.P. n.I12®resentato dal Servizio Grandi Infrastrutture Viébidella
Provincia di Torino, localizzato nei comuni di i€t e Poirino.
Esclusione del progetto dalla Fase di valutaziond dui all’art. 12 della L.R. 40/1998.

Il Dirigente del Servizio Valutazione Impatto Ambientale e
Pianificazione e Gestione Attivita Estrattive

Vista listanza presentata in data 12/01/2004 pv@2, con la quale il Servizio Grandi Infrastrugtur
Viabilita della Provincia di Torino con sede in Trar, Via Bertola 34, ha chiesto, ai sensi dell’d.
della I.r. 40/1998, l'avvio della fase di verifia@lativamente al progetto “Variante stradale estern
all'abitato di Pessione sulla S.P. n.128", locaizznei comuni di Chieri e Poirino, in quanto riante
nella categoria progettuale n.28 “strade extrawbarcondarie provinciali"dell’'allegato B2 della
L.R.n.40/98;

Premesso che:

- il progetto prevede un tracciato di circa 3800 @, |a maggior parte in rilevato, con sei rotatatie
regolazione degli incroci e con la realizzazioneisottopasso ferroviario in corrispondenza deiksa
Torino-Asti e un sovrappasso in corrispondenzdalgbstrada Torino-Piacenza. La realizzazione della
nuova strada extraurbana si diparte dal km 2+408 8&P. n° 128 e termina al km 6+300, creando una
circonvallazione ovest dell'abitato di Pessiona. skzione stradale e di categoria C1 secondorfeeno
CNR n. 13465 del 11/09/95;

- per l'awvio della procedura € stato dato avviso Ballettino ufficiale regionale n. 5 del 05/02/2004
dell’'avvenuto deposito del progetto e dell'indivecione del responsabile del procedimento;

- il progetto é rimasto a disposizione per la coraitine da parte del pubblico per 30 giorni e sesgdb
non sono pervenute osservazioni;

- per lo svolgimento dell'istruttoria € stato attivatno specifico gruppo di lavoro dell'organo teonic
istituito con DGP 63-65326 del 14/04/1999 e s.m.i.;

- nell'ambito dellistruttoria condotta dall’Organcednico regionale, e stata indetta per il giorno
26/02/2004 la Conferenza di Servizi ai fini delietfuazione, con i soggetti interessati di cuiaatl’ 9
della I.r. 40/1998, dell'esame contestuale degériessi pubblici coinvolti nel procedimento;

Rilevato che:

Stato di fatto

La strada provinciale S.P.128 si diparte dal comdinBoirino in direzione nord, attraversa la frawo
Pessione di Chieri e altre borgate minori fino adestarsi sulla variante est all'abitato di Chighe
costituisce prosecuzione della S.P. n° 128 finemhine (bivio S.Anna, intersezione con le S.P119 e
122).

Motivazioni dell'opera

L'attraversamento dell’abitato di Pessione risydtablematico oltre che per I'impatto dell'infrastiura
con il tessuto urbano anche per una strozzaturatdosil'attraversamento della ferrovia mediante un
vecchio ponte in mattoni che necessita del sengm @iternato permanente. Inoltre &€ da considesihee
gli stabilimenti industriali limitrofi determinanana notevole percentuale di traffico pesante insita
sulla S.P. n°128.
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- Alternative progettuali

Il proponente ha valutato due ipotesi di tracciatta con percorso ad est e l'altra ad ovest déitbdi

Pessione. | due tracciati proposti dalla Provinatiraverso le analisi paesistiche e territorisdino stati

sottoposti a valutazione, confrontandone aspetitipoe negativi.

Dall'analisi effettuata emergono le seguenti coasadioni:

- l'utilizzo agricolo del suolo in termini di supetfisi pud considerare uguale per le due ipote)¥d.0
ad uso agricolo);

- la presenza di elementi naturali risulta maggioed'ipotesi ad est sia per quel che riguarda le
formazione arboree-arbustive lineari sia per qbelrguarda i corsi d’acqua;

- la soluzione ad ovest consente di eliminare il ditandei mezzi pesanti della Martini&Rossi
dall'abitato di Pessione, in quanto fornisce uneaso diretto allo stabilimento, e permette di
sottopassare la ferrovia anziché sovrapassarla.

Per le sopradette ragioni € risultata miglioredalta del tracciato ad ovest (soluzione 1), preganel

presente progetto in esame.

Progetto preliminare e soluzioni alternative deddciato

Nella planimetria di progetto (tavola n.9) sonopiegsentate due alternative al tracciato della smhezl,

precisamente la prima nel tratto a nord nei prdsiscimitero(soluzione 2) e la seconda nel tratsoich nei

pressi dell'innesto sulla SP128 (soluzione 3).

In particolare la soluzione n.2 prevede una roiatdr raccordo con la SP128, passa ad est delarimit

scavalca con un sovrappasso la strada comunalporteal cimitero e successivamente si innesta sull

rotatoria che connette Pessione a Castelguelfotrilém soluzione 3 (proposta dal comune di Poirino)
inizia dalla rotatoria di svincolo dell'autostradasi raccorda con la S.P. n° 128 in posizione psiuc
rispetto alla soluzionel, per connettersi in cpoiglenza della strada che sul lato opposto serymlon
industriale di Poirino.

Le due soluzioni sono state evidenziate nella platiia di progetto per poter valutare, nel corstlade

procedura di VIA, il corridoio infrastrutturale ntigre da un punto di vista degli impatti sull’ambfe.

- Descrizione del tracciato (soluzionel)

Il tracciato ovest tende a collocarsi all’'esterrd cimitero di Pessione, prevede uno scambio dama

con la strada che connette Pessione a Castelgabefoconsente anche l'accesso allo stabilimento

industriale limitrofo della Martini & Rossi. Prosgg verso sud sottopassando la linea ferroviariln®ef

Asti. Prevede poi un ulteriore scambio a rotatatm la strada campestre che tende al Castello di

Pessione, scavalca successivamente I'autostradaodiacenza mediante cavalcavia e successivamente

un’altra rotatoria “simmetrica” rispetto alla prelemte, costituisce insieme a quattro rami diretti

unidirezionali il nuovo svincolo di Pessione deltadetta Autostrada A21.

Il tratto compreso tra la rotatoria del castelld’dssione e la rotatoria in prossimita della fragidMasio e

il relativo manufatto di sovrappasso dell'autostradono di competenza per la progettazione e

realizzazione della Societa concessionaria autte®#aSATAP. Il progetto prevede esclusivamente la

predisposizione delle piste di collegamento albatrtada A21. L'ultimo tratto piega a est per

ricongiungersi con la S.P. n° 128.

- Sintesi dei parametri tecnici e dimensionali

Il presente progetto preliminare definisce un ti@ocdella lunghezza di ml. 3800 che si diparte kahal

2+400 della S.P. n° 128 e termina al km 6+300.

Dimensioni dell’asse stradale:

La sezione stradale e realizzata per lo piu ivaile di categoria C1 secondo le norme ministeDalil. 5

novembre 2001. Larghezza totale della sezione d@raale m 13,00 a cui si dovranno aggiungere le

scarpate con pendenza 1,8/3 ed i fossi lateralkalp.

Piattaforma stradale:

- n.2corsieda 3,75 m.

- n. 2 banchine laterali da m 1,50

- n.2ciglidam1,25

Dimensione delle rotatorie:

1. rotatoria (raggiol8 m): R1 innesto nord sulla SRIR8 collegamento al cimitero di Pessione, R3
collegamento a Castelguelfo ed allo stabilimentatiMiae Rossi.

2. rotatoria (raggio 25m): R4 rotatoria a nord dellasirada, R5 rotatoria a sud dell’autostrada, R6
innesto sulla SP128 a nord di Poirino.

Opera d'arte

Il sottopasso ferroviarioontempla una sagoma rettangolare di misure iaté400 x 5,00m.

Lunghezza totale 40m. La carreggiata & delimitataldmenti sagomati di ritenuta di larghezza 0,40 m
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Una pista ciclo-pedonale rialzata a circa 2,50 hrpino veicolare percorre lateralmente il sottepasd
ha una larghezza di 2,50 m.

- Organizzazione del cantiere
Per la fase di realizzazione € prevista una duliaBb settimane e I'allestimento di un “campo base”
servizio di 3 sottocantieri di cui uno per la t@a& sud dell’autostrada, uno per la tratta cosgpréra
'autostrada e la ferrovia e un terzo per la @rathord della ferrovia.
Numero di cantieri fissi: 1 Superficie totale: 50@. Localizzazione: immediatamente ad ovest deliiar
occupata dagli stabilimenti Industriali Martini &Bsi
Movimentazione/bilancio inerti

Totale inerti necessari alla realizzazione dellrape 120.000 m3
Totale inerti reperibili dai lavori di scavo delntiere in oggetto 25.000 m3
Totale inerti reperibili da cave della zona 95.000 m3

Considerato che:
Nel corso dell'istruttoria sono pervenute le segjuesie:

nota del 13/02/2004 prot. Tradotto/P288488833Betina, Aera Operativa Trasmissione di Torino;
nota del 25/02/2004 prot. RFI/DI.TO.TC.OC.03 d&lkete Ferroviaria Italiana;

nota del 27/02/2004 prot. 1516/23.2 della Reg®ieenonte- Settore Pianificazione Difesa del Suolo;
nota del 27/02/2004 dell’ Enel distribuzione;

nota del 01/03/2004 prot. 5357/19/19.20 della BegiPiemonte -Settore Gestione Beni Ambientale;

L'istruttoria tecnica condotta dal gruppo di laverda partecipazione dei soggetti coinvolti allanf@oenza
dei Servizi ha consentito l'evidenziazione, rekatmnente al tracciato proposto (progetto preliminace)
quanto di seguito elencato:

- dal punto di vista dellpianificazione territoriale generale

La circonvallazione all'abitato di Pessione, progéme della Gronda collinare est, corrispondejcsal
modesti aggiustamenti, a quanto previsto alla Ta®ll - Circondario di Torino - Localizzazione
delle principali linee di comunicazione e indiriziziintervento del PTC, approvato con D.C.R. n.-291
26243 del 1 agosto 2003.

Da un punto di vista programmatico si evidenzia itlprogetto interagisce con altri progetti préivis
nel settore di programmazione dei trasporti, irtipalare con la prevista realizzazione della cegtiad
“Gronda collinare est”, che costituisce un’impott@nasse di scorrimento esterno all’'area
metropolitana torinese, nonché con la previstatagerdi un nuovo svincolo sull’asse autostradale
Torino — Piacenza.

Nel tratto compreso tra l'innesto sulla SP n. 188nb - Chieri (nord) e la ferrovia Torino-Piacen#a
tracciato ricade all'interno della "area di patace pregio ambientale - Collina di Torino", da
sottoporre a tutela e valorizzazione mediante dalipposizione di un Piano Territoriale con speaific
valenza paesistica (art. 14.4.1 e 14.5 delle NdIAPGeC) per il quale la Regione Piemonte ha gia
avviato una serie di studi propedeutici.

Il progetto ricade in parte in fascia C del ToreeBanna, area di inondazione per piena catastrofica
cosi come definita dal PAI dell'Autorita di Bacidel Po. A tal riguardo le norme di attuazione del
PAI indicano che la valutazione rispetto all'oppmita della realizzazione dell'intervento spetta
allamministrazione comunale, cosi come prescdtlibart.31, comma 4, dello stesso PAI.

Il tracciato ricade in aree sottoposto a vincolegaagistico ai sensi del D.Lgs 490/99 art. 14@iett
¢), in quanto parte delle opere risultano ricompmsgli ambiti dei 150 metri del Rio Santena,;
L'intervento interessa, in parte, suoli di buonmedia fertilita destinati ad uso agricolo (I clasti
capacita d'uso dei suolo art.4.2.2 delle normetttiaaione del PTC approvato con d.c.r. 291-26243
in data 1/08/2003).

- dal punto di vista dellgianificazione territoriale comunale:
Si richiede di garantire nelle future trasformaziarbanistiche una fascia di rispetto significatper impedire
che la nuova arteria si trasformi in asse di coazidne.

Piano Regolatore Generale Comunale di Chieri

II Piano Regolatore Generale, approvato con dealibéella Giunta Regionale n.36-19211 del
10/05/1997 e modificato da successive varianti, mpoavede l'adeguamento dello strumento
urbanistico al tracciato in esame. La destinazaiheale é agricola.
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- Piano Regolatore Generale Comunale di Poirino
Il Piano Regolatore Generale Comunale prevedeaswé di rispetto per la viabilita che contempla il
tracciato in esame.

- dal punto di vistgrogettuale e tecnico:

- Il confronto tra le alternative presentate (Tav.Hlazione paesistica”) offre un adeguato livelio d
indagine e di studio in relazione alla natura pnaiare del progetto. In linea di massima la scelta
effettuata del tracciato ad ovest di Pessione senobndivisibile, tuttavia listruttoria tecnica e |
valutazioni emerse nella Conferenza dei Serviznbagvidenziato I'esigenza di approfondire la scelta
del tracciato preliminare soprattutto per gli anntaitritoriali piu delicati dal punto di vista agromico e
naturalistico.Si evidenzia la necessita' di ricexcaoluzioni progettuali per I'ottimizzazione deguenti
punti del tracciato:

- individuare un corridoio infrastrutturale il ppossibile allineato alla maglia fondiaria;

- studiare dei percorsi ciclo-pedonali nei presditchcciato stradale per la fruizione turisticd'desa ai
siti di interesse storico-culturale: Castello dg$lene, Borgo di Castelguelfo e Forte Maggiore;

- approfondire le modalita di realizzazione delletisli accesso all'autostrada A21, eliminare la
rotatoria prossima all'innesto del cimitero e pdmre un collegamento con l'area industriale-
artigianale in prossimita della frazione Masio.

- Inriferimento al tratto compreso tra la rotataii castello di Pessione e la rotatoria in prodsimella
frazione Masio e il relativo manufatto di sovragaadell’autostrada, la realizzazione del raccord® e
relative modalita e tempistiche di realizzazioneasno oggetto di successivo apposito accordo tra i
soggetti pubblici interessati, 'ente concedenteASN\e con la Societa concessionaria autostradale
SATAP;

Il progetto non e completato con informazioni riekatai flussi di traffico attuali e quelli previsti
nell'ipotesi di realizzazione dell’opera e del eglamento al nuovo svincolo autostradale.

Nella relazione tecnico illustrativa non vi sondligazioni in merito all’'utilizzazione delle risorse
naturali, alla produzione di rifiuti e alla valutaze degli impatti derivanti dalla fase di realizimmne ed
esercizio della nuova infrastruttura.

In particolare si segnala la mancanza:

- di indagini geologiche, idrogeologiche e archeatbgi cosi come previsto anche nel regolamento
di attuazione della legge quadro in materia di tapabblici 11 febbraio 1994 n°109, e successive
modificazioni D.P.R. 21/12/1999 n°554;

- una valutazione di impatto acustico relativa ailaef di realizzazione ed esercizio della strada in
progetto;

- una relazione sul bilancio degli inerti derivanglld azioni di scavo e movimentazione e quelli
necessari alla realizzazione di rilevati e calce=ir

In riferimento alla realizzazione del manufattaaitraversamento alla Linea Ferroviaria Torino-Genov
dovra essere richiesta l'autorizzazione alla Rededviaria Italiana. La stessa Societa ha chiesto ¢
nota del 25/02/2004 n.RFI/di.TO.tc.OC.03 la trasmise degli elaborati del progetto esecutivo, nalat

a tutti gli elementi strutturali, ed alle eventustiiutture provvisorie, delle opere stesse rispatigquali,

si riserva di formulare pit puntuali osservaziofeprescrizioni di dettaglio.

Nella redazione del progetto definitivo dovrannsege valutate, tecnicamente ed economicamente e
con tutti gli Enti e la Societa interessate, tuétenterferenze del tracciato con eventuali serpe i
quali sara necessario procedere con spostameradefuamenti

- dal punto di vistambientale:

Sulla base del contesto ambientale in cui I'intateesi inserisce e considerate le azioni di pragett
riferibili sia alla realizzazione dell’opera, sidlaafase di esercizio, si individuano le principali
componenti ambientali sulla base degli impatti peigi individuati:
paesaggio, flora fauna e ecosistemi, suolo, acgpericiali e sotterranee, atmosfera, impatto amest
Per quanto riguarda fase di costruzionedell'opera (fase cantiere) sono previste le segopere:

- realizzazione dell'area di cantiere e delle aresotiocantiere;

- scotico del terreno superficiale e accumulo dieteornei tratti viari previsti in rilevato;

- realizzazione di tratti in rilevato (apporto e gpatione inerti);

- realizzazione opere connesse alla realizzazionée dwincipali opere darte (sovrappasso

dell'autostrada Torino — Piacenza e sottopassa tieta ferroviaria);

- realizzazione opere connesse (opere d'arte maistimi di sicurvia, illuminazione)

| principaliimpatti connessia tali azioni risultano essere:
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- traffico indotto dalle aree di cantiere;

- occupazione aree di stoccaggio degli inerti diltdésumaterie prime e manufatti relativi alla
costruzione dell’ infrastruttura e del ponte;

- emissioni aeriformi provenienti dalle apparecchiati cantiere;

- interferenza con le acque sotterranee durante d¢izzazione dello scavo del sottopasso
ferroviario e per la realizzazione delle fondazideile opere d’arte;

- produzione di polveri sospese;

- innalzamento dei livelli sonori per le lavoraziakicantiere e per la viabilita;

- possibile sversamento di sostanze considerateop@seper I'ambiente;

- consumo di risorse non rinnovabili (inerti)

Per lafase di esercizicsi evidenziano i seguenti aspetti:

- peggioramento della qualita dell’aria dovuto allmissioni derivante dal flusso di veicoli in
transito;

- aumento del clima acustico dovuto alle emissiomose derivanti dalla fase di esercizio del
nuovo asse stradale;

- sottrazione permanente di suolo agricolo dovut r@hlizzazione dell'asse stradale;

- rilascio di sostanze inquinanti in acque supefficidovuto dal dilavamento della piattaforma
stradale;

- frammentazione del tessuto agricolo e degrado itdeo intercluso con la realizzazione
dell'asse stradale e degli svincoli autostradali;

- effetto "barriera" della nuova infrastrutture Eofta I'abitato di Pessione e le frazioni agricole
caratterizzate dalla presenza di beni storico gettbnici di pregio e percorsi di fruizione ciclo —
pedonale;

- aumento della percezione visiva di infrastruttutéieiali in un contesto territoriale pianeggiante
con presenza di beni storico archittettonici digpve

Analisi dei principali impatti attesi
Paesaggio
Il tracciato individuato interessa per tutta la soglita aree agricole strutturate ed attive, cotture
intensive di seminativi (cereali e foraggio), prstabili e modeste estensioni di ortaggi a tuttmma
nell’'area di interfaccia tra I'abitato di PessianBarea agricola.
Le principali unita naturali presenti sono costiuila piccole fasce naturali ai margini della igigua (di
modeste dimensioni e non a carattere continuativehtre le presenze arboree piu significative sono
localizzate nelle aree parco di pertinenza degificeddi importanza storico — culturale presenti in
prossimita del nucleo residenziale di Pessionel¢oaustorico di Castelguelfo e castello di Pessione
L'ambito collinare nel quale si inserisce linfratiura merita una particolare attenzione, sia lger
notevoli emergenze architettoniche quattrocentescBei-settecentesche, sia per la presenza difusa
reperti archeologici e percorsi medioevali, nongie¥ il diffusissimo sistema delle vigne e della
infrastrutturazione viaria minore, alla quale sammnesse numerose cappelle signorili affacciatie sul
strade. Le specificita del contesto rendono necessario, ob#'ambito dei successivi livelli di
progettazione sia posta particolare attenzionesakdta e realizzazione degli interventi di mitigae e
compensazione ambientale, sulla base dell'individna delle criticita ecologico-paesaggistiche
| sistemi antropici sono rappresentati, oltre cal¥abitato di Pessione, dalla frazione Masio deincne
di Poirino, dalla presenza di aree industriali pafit(le pit significative risultano essere I'afdartini &
Rossi, I'area industriale in prossimita di frazioM&sio) e dalla presenza di infrastrutture lineguali
'autostrada Torino — Piacenza, la linea ferroaafiorino — Alessandria, un metanodotto e una lmea
media/bassa tensione. In particolare le prime Mfi@strutture risultano poste perpendicolarmente
all'asse stradale mentre le rimanenti risultan@lpele all'asse stradale.
Flora, fauna, ecosistemi
Il tracciato individuato interessa per tutta la totalita aree agricole di tipo intensivo dovetbegjrado di
antropizzazione ha determinato la scomparsa qoasetdegli elementi naturali creando un ecomosaico
costituito essenzialmente da agroecosistemi difuda nuclei edificati dislocati lungo gli assinistorici
di collegamento.
Le principali unitd naturali presenti sono costguda piccole fasce ai margini della rete irrigaa (
modeste dimensioni e non a carattere continuativeitre le presenze arboree piu significative sono
localizzate nelle aree verdi di pertinenza deglifi@ddi importanza storico — culturale presenti in
prossimita del nucleo residenziale di Pessionelé¢austorico di Castelguelfo e castello di Pesgione
Si raccomanda di esplicitare nel progetto defipitiyuali saranno le specie adottate tanto nellel siep
arboree/arbustive miste che nelle fasce arboree Bmdarsi, nella scelta di queste, ad essenze
caratteristiche della vegetazione potenziale dealta.
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Per quanto attiene il tappeto erboso, esso dossate costituito da un miscuglio polifita, in cusia una
buona rappresentanza di leguminose (circa 30%afeehiscano naturalmente in azoto il terreno.

La manutenzione delle opere a verde dovra' contmpblire agli interventi indicati nel preliminare
anche il risarcimento delle eventuali fallanze yrea durata di almeno 5 anni.

Si sottolinea che l'infrastruttura si pone comevauelemento di frammentazione del territorio, poisi
promotore dell'innesco di fenomeni di squilibrioosistemico: al fine di minimizzare tale impatto
dovranno essere realizzati appropriati attraversgirper la fauna locale, ubicati e dimensionatiagtipe
dalla definizione delle differenti specie di faunaale e della presenza di corridoi ecologici prexfeiali.

A tal fine potranno essere utilizzati gli attravargenti dei corsi d’acqua minori e della viabilita
secondaria; in ogni caso i passaggi dovranno esggyertunamente attrezzati mediante inviti ed altri
specifici accorgimenti, da valutare a seconda dsii.

Suolo

L'area di progetto si inserisce nella zona di prarievemente degradante da sud verso nord; |ztdel
piano campagna varia da 242 metri nella zona nefdrdcciato in prossimita della frazione Masio del
comune di Poirino ai 255 m nell'interconnessione 20S.P. 128 a sud dell’abitato di Pessione.

Si evidenzia che la realizzazione della varianteerd@ina una impatto negativo permanente dovuto alla
sottrazione di suolo agricolo ascrivibile alla seda classe di capacita d’'uso (classificazione 14.per
conto Regione Piemonte).

Dall’esame della tav. 3 di progetto — Carta detieitBire Aziendali - si puo constatare 'ubicaziatedle
aree costituenti le aziende agricole attualmenistezdi e l'interferenza del tracciato con esse. In
particolare, si evince come, per il tratto piu dstete, il percorso si articoli in prossimita denfini tra

le superfici delle aziende agricole, limitando [iaito che tale infrastruttura costituisce sull’emmina
rurale locale. Si ritiene tuttavia auspicabile Ui@rore adeguamento del tracciato che segua, yentq
possibile, 'andamento dei confini tra le aree ditmenza delle entita imprenditoriali rurali corgi&
espresso negli approfondimenti progettuali e tecnic

Acque superficial

Dal punto di vista idrografico I'area vasta e rigmesa tra il rio Tepice posto ad ovest (in progsirdi
Santena) e i rii Santena e Scarosa che scorr@fle immediate vicinanze est. Si tratta in ogrsccdi
corsi d’'acqua di modesto sviluppo che raccolgodefiussi provenienti dalla fascia collinare toriees
dall'altopiano chierese; il tributario principalé detti contributi € il torrente Banna che confiaésnel
fiume Po all'altezza di Moncalieri. L'asse stradaleprogetto non interferisce direttamente cori eri
torrenti prima indicati ma interessa una seriealigke e canali irrigui.

L'interferenza con le acque superficiali & attrifilé al rilascio potenziale di sostanze inquinalatvute al
dilavamento della piattaforma stradale e all'ireezhza sulla funzionalita con i canali irrigui avizo dei
terreni agricoli interessati dalla strada in prégetSi tratta di canali irrigui di modeste dimenrsi con
scarsa portata idraulica e poco incisi sul piamopzgna. Si vuole evidenziare I'importanza ai figiieoli

di tali canali, posti in un settore del territodove gli unici apporti idrici sono costituiti dalfdta rete di
canali esistenti.

Al fine di pervenire ad un quadro conoscitivo dgliteto del settore in esame il Servizio Difesa Seblo
della Provincia di Torino, ha esaminato gli elaltiodal progetto e ha consultato i dati di tipo gepto
disponibili all'interno della Banca Dati della Pinuia; quest’analisi ha consentito di valutareiSesnza

di eventuali problematiche di carattere geologgemmorfologico ed idraulico in corrispondenza deéa

in esame.

Dalle fonti consultate risulta che il tracciato ypsto si colloca in un’area che non presenta palerc
caratteristiche morfologiche sfavorevoli alla rezdizione dell’'opera; dal punto di vista idraulido s
segnalano episodi di allagamento ad opera del ii@ri@anna di Santena e di numerosi canali secgndari
con pericolo di riattivazioni in occasione di piegigtense, sia a sud dell'abitato di Pessionepressi del
tratto meridionale del tracciato, sia a nord dbltato, con ingenti danni ad abitazioni e strade in
corrispondenza dell'innesto della variante in ptageella strada denominata Antica Riva di Chieri.
Acque sotterranee

Si segnala la mancanza di considerazioni circaqliadramento delle caratteristiche geologiche,
idrogeologiche e archeologiche dell’area vastastetita, cosi come previsto anche nel regolameinto d
attuazione della legge quadro in materia di layoubblici 11 febbraio 1994 n°109, e successive
modificazioni D.P.R. 21/12/1999 n°554.

Qualita dell'aria, inquinamento atmosferico

In base alla L.R. 43/2000 — Disposizioni per laekatdellambiente in materia di inquinamento
atmosferico, il comune di Chieri e classificat@ona 1 mentre il comune di Poirino e stato assdega
zona 3; in base alla L.R. citata la criticita imméni di qualita dell’aria ambiente aumenta passadd
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zona 3 a zona 1; la zona A comprende alcuni comlassificati in zona 1 o 2 e soggetti a episodiiatiu
inquinamento atmosferico.
A livello di area ristretta si evidenzia che langipale fonte emissiva e rappresentata dall’aiadatr
Torino Piacenza e dagli usi energetici connessiedsvorazioni industriali svolte presso I'areatits &
Rossi.
In merito al contributo dovuto alla realizzazioredl'@pera in progetto si deve specificare che dgetto e
privo di valutazioni circa i flussi di traffico atlmente in transito sulla S.P. 128 e quelli pt&vis
soprattutto considerando ipotesi di scenari rifafla realizzazione del nuovo svincolo autostradaldel
completamento della circonvallazione est dell’aredropolitana torinese.
E comunque ipotizzabile un peggioramento dellaitfudell’aria presso le aree limitrofe al nuovoeass
stradale. Si evidenzia la presenza di recettotiqud@rmente sensibili nel nucleo residenzialegatti al
castello di Pessione e in una casa di civile alitez che sembra direttamente interferita dalla
realizzazione della prevista rotonda prima delésto sulla SP 128 in frazione Masio.
In fase di cantiere si pud avere produzione diigagto sospeso nelle operazioni di scavo e casinez
con ricaduta in corrispondenza degli insediamehtiativi e della vegetazione prossimi al tracciato.
Particolare attenzione va posta al possibile irmuiento delle colture adiacenti la strada sia ie fdis
cantiere che di esercizio.
Impatto acustico
Il progetto risulta privo di una valutazione detlgticita connesse ai potenziali impatti attesi slina
acustico dovuto ai flussi di traffico in transitalla strada in progetto e/o generati durante l& fais
realizzazione dell’opera.
Il progetto definitivo dovra approfondire, con rifeento alla Legge Quadro sull'inquinamento acustic
n.477 del 26/10/1995 e s.m.i., le problematicheeing I'acustica ambientale e indicare le mitigazjo
cautele e verifiche da adottare al fine di rid@reninimo I'impatto generato sia nella fase di izazione
che in quella di esercizio. In quest’'ultima fagejtiene necessario prevedere un sistema di magtpo
dei livelli sonori, per la verifica del raggiungim® dei limiti previsti e I'eventuale adozione, se
necessaria, di azioni correttive a tutela dei ticet
Opere di mitigazione/inserimento ambientale:
Il progetto del verde, connesso alla realizzazidaka variante, riprende la presenza di vegetazeéne
carattere prevalentemente spontaneo sviluppatéemgdo lungo i percorsi storici e i corsi d’acqudj e
interconette, assumendo tipologie di impianto valgetiferiti sia al tracciato stesso che al sistatea
percorsi storici:

- fasce arboree miste a sviluppo spontangal lato est del tracciato stradale, lungo itcpeso di
servizio che funziona da collegamento con il sistelglla viabilita minore preesistente;
siepi arbustive arboree miste a sviluppo spontafesiepi sono collocate a margine della variauie
due lati al piede della scarpata oltre il fosscadicolta delle acque;
viali alberati lungo i percorsi storicitali viali saranno formati da un doppio filareadberi di seconda
e terza grandezza, lungo i lati del reticolo delbilita storica che viene intercettata dal tratei
stradale;
sistemazione delle rotatorienpianto arboreo che si ripete nelle sei rotatori
scarpate le scarpate in quanto modificazione della mod@odel suolo, dovranno avere uno
specifico progetto del verde strettamente collegdtoit ampio disegno del verde lungo il tracciato
della variante. In particolare le scarpate sontizase in funzione della costituzione del sottgmas
della ferrovia, del sovrapasso dell'autostrada elledrampe del nuovo svincolo autostradale di
collegamento con la gronda est, per i quali occarxerificare come il nuovo impianto vegetale
possa diventare elemento di ridefinizione spazalevalorizzazione paesistica.

Ritenuto che:

complessivamente il progetto in esame non determipatti rilevanti sul'ambiente, e che sono previs
miglioramenti dovuti alla riduzione del trafficeeincentri abitati, e che pertanto possa, ai seel$ad.10,
comma 3 della L.R. n.40 del 14/12/1998 e s.m.isees escluso dalla fase di Valutazione di Impatto
Ambientale, subordinatamente al rispetto delle satjucondizioni che dovranno essere verificate enell
successive fasi di approvazione del progetto defi

ASPETTI PROGETTUALI

- definire il tracciato dell'infrastruttura attraversina ottimizzazione del progetto attuale in maale t
da interferire il meno possibile con la maglia f@amé esistente, in particolare si suggerisce un
tracciato a confine dei lotti di proprieta dellagble aziende illustrato nel corso della Conferahaa
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Servizi dal Servizio Programmazione Sviluppo Ruraleitenuto migliorativo rispetto al progetto
iniziale;

definire in modo adeguato I'andamento plano — @&titoo della strada in progetto favorendo scelte
progettuali che concorrano a mininizzare I'impatb paesaggio mediante la realizzazioni di rilegati
rotonde con altezza minima dal piano campagna eleeati di attacco al sovrappasso autostradale;
eliminare la rotatoria di collegamento con il ciend per minimizzare la sottrazione di suolo agdgol
in quanto lo stesso é raggiungibile dalle altre chtatorie previste nel presente progetto a naad e
sud della stessa e dalla strada comunale;

relativamente al tratto finale della variante, lra&otatoria in prossimita dello svincolo dell'astada

e la rotatoria di innesto sulla S.P. 128, si ritiesttimale la soluzione 3 (indicata nella tav.9
“planimetria di progetto”) rispetto al tracciatol ggogetto preliminare (soluzionel), in quanto ltsu
migliorativa da un punto di vista infrastrutturatasportistico permettendo il collegamento con un
polo industriale presente sul lato opposto della28P

inserire il progetto in un quadro organico compglasdi interazione fra le varie reti di percorsi
ciclabili e di viabilita esistenti, risulta pertanindispensabile che il progetto non costituisdaciso
alla realizzazione delle future piste ciclabili e pguanto possibile valuti le eventuali predispasii
elo realizzazioni necessarie;

restituire ad uso agricolo, con le necessarie tizimoi e i relativi riporti di terreno, il traccia nei
tratti che verranno dimessi;

redigere il progetto del nuovo sottopasso in cani@r alle normative vigenti ed alle Istruzioni F& p
la progettazione, I'esecuzione ed il collaudo damitpferroviari n. I/SC/PS-OM/2298 del 2 giugno
1995 e corredato del programma temporale dei lavdel piano di sicurezza e del piano di
manutenzione del nuovo manufatto che dovra tenatocdell’lstruzione FS n. 44C. Il progetto
esecutivo dovra essere trasmesso, in quadruplip@,ca RFI, Direzione Comp.le Infrastruttura
Torino, Tecnico-Armamento ed Opere Civili, via Saicn.3 10125-Torino. Si precisa che, per la
realizzazione degli interventi che comportano mitepni o rallentamenti al traffico ferroviario,
dovranno essere comunicati i trimestri entro i gsigbresume di realizzare le opere, con un aricip
almeno biennale, al fine di poter inserire detiggsaioni allo scenario tecnico di servizio;

valutare, tecnicamente ed economicamente alla diigdievi a scala piu dettagliata, le eventuali
interferenze con ulteriori sottoservizi e/o retrielogiche per i quali sara necessario procedane co
spostamenti e/o adeguamenti;

Organizzazione del cantiere e mitigazione degli ingiti durante la fase cantiere

indicare i siti di approvvigionamento del materialecessario per la realizzazione dell’opera, come

previsto dal DPR n.554/1999 e dall'art.11 delle Mer di attuazione del Documento di

Programmazione delle Attivita Estrattive - D.P.AlEstralcio;

ai fini di tutela delle acque dall'inquinamento petta la durata del cantiere I'impresa dovra atett

tutte le precauzioni necessarie e dovra attivaté gli interventi atti ad assicurare la tutela

dell'inquinamento delle acque superficiali e sotiaee da parte dei reflui originati, direttamente o

indirettamente, dalle attivita di cantiere nel efp della normativa vigente.

le aree di sosta e manutenzione delle macchinapjedovranno essere impermeabilizzate;

le acque reflue provenienti dal cantiere e daleeali lavorazione (attivita che generano scarichi d

tipo idrico) dovranno essere possibilmente colletidla fognatura comunale esistente e, qualosefos

necessario, sottoposte a processi di chiarificazierdepurazione per consentire la restituzione in

conformita al D. L.vo 152/99 e s.m.i.

ai sensi del D. L.vo 22/97 e s.m.i. i rifiuti pratdaurante le fasi di cantiere devono essere ctné

soggetti specificatamente autorizzati allo smaltitoes/o al recupero; quest'ultima destinazione deve

essere preferita al conferimento in discaricafiutridurante il trasporto devono essere accomatgn

dal formulario di identificazione.

In ogni caso, presso l'area di cantiere dovraniserespresenti appositi cassoni scarrabili atti alla

raccolta delle diverse tipologie di rifiuti specigdrodotti durante la fase cantiere. A cura della

direzione lavori , dovranno essere impartite apgpoprocedure atte ad evitare l'interramento e la

combustione dei rifiuti.

Le modalita di gestione dei rifiuti devono almermmsiderare le seguenti indicazioni:

- i rifiuti assimilabili agli urbani devono esserengeriti ai contenitori della raccolta rifiuti urban

- gli imballaggi ed assimilabili in carta, cartondagtica, legno, etc. devono essere destinati al
riutilizzo ed al riciclaggio;

- i rifiuti speciali non pericolosi provenienti dallavorazioni di cantiere devono essere separati in
contenitori specifici;
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- i rifiuti speciali pericolosi provenienti dallimpgo, dai residui e dai contenitori di sostanze e
prodotti chimici utilizzati in cantiere devono esseseparati in recipienti specifici ed idonei ai
rischi di queste sostanze la cui pericolosita psgeee desunta dalle schede di sicurezza e dalle
etichette;

- i rifiuti liquidi pericolosi (olii esausti, olio mrmerali, i liquidi di lavaggio delle attrezzaturdc¢
devono essere stoccati in contenitori etichettggosizionati in un luogo coperto, utilizzando un
bacino di contenimento per contenere gli evenggdindimenti.

in riferimento all'inquinamento acustico, I'impresppaltatrice dovra richiedere la deroga, preyista

le attivita di cantiere, nel caso preveda il supemato dei limiti posti dalla normativa vigente.

E’ inoltre tenuta a seguire le seguenti indicazioni

- gli impianti fissi e le aree di lavorazione piu roimse devono essere posizionate alla massima
distanza possibile dai recettori sensibili evemhgalte presenti nelle aree limitrofe al cantiere;

- le operazioni pit rumorose devono essere prograemeltperiodo della giornata piu tollerabile
per la popolazione (es.: 8,00-12,00 14,00-18,0@¢riompendo tali operazioni nelle ore destinate
al riposo (es: 12,00-14,00). Se necessario pudeepsevisto I'uso di barriere acustiche mobili da
posizionare di volta in volta in prossimita dddi&orazioni piu rumorose.

al termine dei lavori i cantieri dovranno esseragestivamente smantellati e dovra essere effettuato

lo sgombero e lo smaltimento dei materiali utilizzaer la realizzazione dell'opera, evitando le

creazione di accumuli permanenti in loco. Le aregadtiere e quelle utilizzate per lo stoccaggio de
materiali dovranno essere ripristinate in modo ideeare quanto prima le condizioni di originaria
naturalita;

ASPETTI TERRITORIALI

prevedere interventi di ricomposizione della madtiadiaria frazionata 0 comunque compromessa
nella sua fruibilitd dalla nuova strada. Questoedeemprendere i costi professionali, notarili e
catastali per realizzare e formalizzare la nuovglimaatastale, ma anche i costi tecnici per iqlicc
interventi di adeguamento delle reti di serviziabiie e idraulica,

individuare le soluzioni piu idonee a risolverepl®blematiche inerenti gli attraversamenti delli re
irrigua, in modo da assicurare la continuita eulazfonalita della rete e da consentire I'effettoagi

delle operazioni di manutenzione della stessa imiena agevole e in sicurezza.;

consentire I'accesso ai fondi sia durante la fasawtiere, sia nella fase di esercizio dell’'opéedia;

il terreno agrario ottenuto dalle operazioni ditemmdovra essere adeguatamente accantonato e dovra
essere utilizzato nelle operazioni di ripristinotaemtale;

ASPETTI AMBIENTALI
Paesaggio

acqusire l'autorizzazione ai sensi del D.Lgs. 99C4rt.146, letteca c) per l'inserimento paesistico

ambientale, in quanto parte delle opere risultainomprese negli ambiti dei 150 metri del Rio
Santena;

acquisire le eventuali indicazioni da parte dellaprhtendenza per i Beni Archeologici e della

Soprintendenza per i Beni Architettonici, in merélbe aree di interesse architettonico e a rischio
archeologico attraversate dal tracciato.

Flora, fauna, ecosistemi

esplicitare le specie adottate tanto nelle siepor@e/arbustive miste che nelle fasce arboree e
limitarsi, nella scelta di queste, ad essenze tesistiche della vegetazione potenziale della z&wea.
quanto attiene il tappeto erboso, esso dovra' @sestituito da un miscuglio polifita, in cui vasuna
buona rappresentanza di leguminose (circa 30%afeehiscano naturalmente in azoto il terreno.

La manutenzione delle opere a verde dovra' consmepbltre agli interventi indicati nel preliminare
anche il risarcimento delle eventuali fallanze yea durata di almeno 5 anni.

realizzare appropriati attraversamenti per la falowle, ubicati e dimensionati a partire dalla
definizione delle differenti specie di fauna loceldella presenza di corridoi ecologici prefereinzéa

tal fine potranno essere utilizzati gli attraversatn dei corsi d’acqua minori e della viabilita
secondaria; in ogni caso i passaggi dovranno esgg@tunamente attrezzati mediante inviti ed altri
specifici accorgimenti, da valutare a seconda dsii con il Servizio Tutela della Fauna e della &lor

gli impatti sulla vegetazione arborea devono esgeeatificati esattamente e compensati  attraverso
ripiantumazione o acquisizione di aree in cui mzdie rinaturalizzazioni a fini paesaggistici e/o
faunistici;

gli impatti connessi alla perdita del suolo, alla $mpermeabilizzazione, alla scomparsa di hapéat

la nidificazione dell'avifauna devono altresi esseggetto di opere di mitigazione e di compensazion
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da individuare nel progetto definitivo, approforedél punto successivo sulle mitigazioni e recupero
ambientale .
Suolo — sottosuolo
- prevedere l'esecuzione di analisi geologiche-gefotagiche di insieme e di dettaglio, con
approfondimento delle problematiche idrogeologiehérauliche, nonché di indagini geotecniche
puntuali lungo il tracciato in progetto con carateazione dei terreni interessati dall’opera, la
valutazione degli effetti legati alla presenza dijwa e la realizzazione di adeguate sezioni gemegi
stratigrafiche.
Acque superficiali e sotterranee
- per un breve tratto, in corrispondenza dell'innes8ud del sovrappasso dell’autostrada, il tracciaade
in fascia C del Torrente Banna definita dal PAlrtaeto dovra essere richiesta I'autorizzazione
all’lamministrazione comunale ai sensi dell’art.8dmma 4, del Piano per I'Assetto Idrogeologico (PAl
- richiedere la specifica autorizzazione allo scaiit@orpo idrico superficiale al competente Servidi
questa provincia per qualunque scarico idrico exadntente necessario, anche se temporaneo in fase di
cantiere;
- i successivi livelli progettuali dovranno prevedene sistema di raccolta e trattamento delle acque d
piattaforma stradale, prima del loro recapito repcidrici superficiali esistenti (canali e balgre
- si ritiene indispensabile un’attenzione particolatia tutela delle acque in fase di realizzazioeéied
opere di attraversamento. Risulta in particolaneartante I'adozione di tecniche costruttive checi@go
uso del criterio della minima artificializzazionegli alvei sia per quanto riguarda la conformazione
spondale sia per quanto concerne la minimizzaziella cesura della vegetazione ripariale. A tale
proposito dovra essere prevista un’attenta attiitéipristino e rinaturalizzazione delle aree ifgete
dagli attraversamenti tramite I'adozione di teceich ingegneria naturalistica.
Qualita dell'aria, inquinamento atmosferico
- redigere un protocollo dettagliato degli accorgitharecnici ed operativi che saranno adottati per
minimizzare i disagi arrecati dai cantieri per giwariguarda in modo particolare la produzione divpo
ed i gas di scarico delle macchine operatrici.
Impatto acustico
- la redazione del progetto definitivo dovra esseseretlata dalla documentazione previsionale di
impatto acustico, ai sensi della L.447/95 e delR.0.52/2000, comprendente le seguenti informazioni
aggiuntive:
In riferimento alle sorgenti

- descrizione della velocita di progetto e della e massima consentita lungo i tratti che
compongono l'infrastruttura (rotonde, rettilinei)

- previsione dei flussi di traffico. | dati devonosege espressi in T.G.M., con indicazione della
percentuale di mezzi pesanti nei periodi di rifenmo giorno/notte (06.00-22.00/22.00-06.00)

In riferimento ai ricettori

- descrizione di tutti i ricettori sensibili interegisdalla realizzazione dell'opera, comprendente:

- localizzazione su idonea carta tematica in scdl@@0, tipologia del ricettore, distanza dal
ciglio strada, altezza di gronda, numero di pidnitiedi, documentazione fotografica.

- valutazione del clima acustico attuale medianteligsindelle condizioni sonore esistenti,
derivanti dall'insieme di tutte le sorgenti sonoaurali ed antropiche, in corrispondenza dei
ricettori sensibili eseguita con tecnica di campimento secondo quanto descritto nel D.M. del
16/03/1998 *“Tecniche di rilevamento e di misuraeiomell'inquinamento acustico”,
evidenziando i riferimenti orari, la distanza diglettore e I'altezza dal piano campagna delle
misurazioni eseguite;

- valutazione previsionale dei livelli di inquinamenticustico emessi dall'infrastruttura in
esercizio presso i ricettori individuati. Tale valzione dovra essere rappresentativa dei due
periodi di riferimento T.R. (06.00-22.00; 22.00-0®),

- valutazione previsionale del clima acustico preisgoettori, tenendo conto del contributo di
tutte le sorgenti presenti sul territorio in esadella infrastruttura in esercizio;

- definizione dettagliata degli algoritmi di calcdlmpiegati per la valutazione previsionale dei
livelli di inquinamento acustico;

In riferimento alle opere di mitigazione

- descrizione delle eventuali opere di mitigazipneviste;

- descrizione delle possibili bonifiche da attuaré c&so in cui i livelli, previsti attraverso
I'algoritmo di calcolo utilizzato, siano infericaiquelli che si riscontreranno con la realizzazione
dell'infrastruttura
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- redazione di planimetria in scala 1. 1.000 con repgntazione delle eventuali opere di
mitigazione previste
In riferimento alle opere di cantiere
- valutazione dei livelli di inquinamento acusticaeyisti presso i ricettori individuati durante la
fase di cantiere, tenendo conto del contributiittie le sorgenti presenti sul territorio in esame
- definizione dettagliata degli algoritmi di calcalopiegati per la valutazione dei livelli acustici
previsti;
- descrizione delle eventuali opere di mitigazipneviste.
valutare l'impatto acustico secondo criteri covsivi e verifica della necessita di inserimento di
elementi di mitigazione e/o modifiche progettugligli ad esempio dune antirumore, realizzazione di
tratti piu ampi in trincea piuttosto che in rilegt Gli affinamenti di tipo progettuale da appoetar
all’'opera in progetto durante lo sviluppo nelle segsive fasi progettuali dovranno tenere contadell
indicazioni prodotte dallo studio di valutazioneimtipatto acustico redatto secondo i criteri prievis
dalla Delibera della Giunta Regionale 02/02/2008+1°1616 “Legge regionale 25 ottobre 2000 n°52
—art 3, comma 2 3, lettera c¢). Criteri per la malae della documentazione di impatto acustico”.

Mitigazioni e recupero ambientale:
Nel condividere in linea generale le indicazionisgistemazione ambientale e paesaggistica, sonaanda

di:

prevedere interventi di mitigazione e compensaziambientale che dovranno avere lo scopo di
attenuare gli impatti negativi, attraverso la resdzione di opere puntuali localizzate lungo Iizte
stradale (fasce arboree, siepi arbustive-arbogstemazione delle rotatorie eced in prossimita di
questa (sistemazione delle scarpate, viali alb&ragio i percorsi storici, ecc.), intese soptédtu
come opere a verde, con caratteristiche intermédiel'arredo verde tradizionale e le opere
naturaliformi, e particolare attenzione progettuakdla definizione dei particolari architettonico-
costruttivi. In particolare le scarpate realizzatefunzione della costituzione del sottopasso della
ferrovia, del sovrapasso dell’autostrada e delepedel nuovo svincolo autostradale di collegamento
con la gronda est, in quanto modificazione dellafalogia del suolo, dovranno avere uno specifico
progetto di sistemazione del verde strettamentkegatio al piu ampio disegno del verde lungo il
tracciato della variante. Nello studio dovra esslainita la sistemazione e la tipologia di copeata
verde delle scarpate e del rilevato;

valutare l'inserimento di ulteriori opere di recup@mbientale di aree intercluse (area di svincolo
tangenziale, area in prossimita del cimitero disRe®) e lungo l'asse in progetto. Gli intervetiti
inserimento ambientale dell'opera dovranno inodssere coerenti con le indicazioni fornite da studi
di approfondimento specifici sulla fruibilitd deudi agricoli e sulla fruibilita ciclo — pedonale.
L'adozione di misure di compensazione degli impaitie componenti naturali e sul paesaggio non
dovrebbe essere limitata alla sola area di intdoyema considerando le sensibilita del territorio
attraversato, essere piu estesa nelle zone coatsderad alta sensibilita ambientale o intercluse e
dovrebbe tendere ad un miglioramento ambientajgaiticolare nei settori di seguito indicati: area
prospiciente il casello di Pessione, area prospiei€astelgulfo, area prospiciente il cimiteronao
interessata dalla realizzazione dello svincolo steawlale.

al fine di limitare I'effetto barriera, si dovrategrare la progettazione con la necessita di =akz
adeguati attraversamenti ciclo - pedonali in funeidella necessita di fruizione verso le aree thi#a

di pregio storico — ambientale di Castelguelfo,co#s Bianca e Forte Maggiore, in un contesto
integrato di collegamenti ciclo - pedonali da e lfditato di Pessione;

prevedere opportuni rimodellamenti morfologici pgirinterventi di sistemazione, con I'utillizzo di
specie vegetali di preferenze autoctone e di naditegcocompatibili (ad es. materiale di riciclo
opportunamente trattati).

prevedere tipologie di vegetazione, in corrispozdetiei passaggi di accesso alle coltivazioni, come
siepi e filari, per garantire corridoi ecologici abllegamento tra ambienti che resterebbero altrime
separati.

Monitoraggio

La realizzazione del tracciato in progetto deveemssaccompagnata da un piano di monitoraggio
finalizzato alla verifica degli interventi di miggione degli impatti attuati con la realizzazione d
progetto definitivo; in particolare dovra essetgi@b un piano di monitoraggio delle componentinove

e qualita dell’aria.
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ADEMPIMENTI

- il proponente dovra dare tempestiva comunicazidell'avvio e termine dei lavori allA.R.P.A. Piente
(Coordinamento VIA/VAS) e trasmetta gli elaboraeienti le attivitd di monitoraggio previo accosidle
specifiche tecniche e sulle modalita di rilevameattbientale compatibili con il S.I.R.A..

- il Direttore dei lavori e/o il Responsabile del pedimento, per le rispettive competenze dovranno
trasmettere all'A.R.P.A. Piemonte Coordinamento WS una dichiarazione accompagnata da una
relazione esplicativa relativamente all'attuaziodie tutte le misure prescrittive, compensative, di
mitigazione e di monitoraggio incluse nello studidmpatto ambientale e integrate da quelle adottan
la presente Determinazione Dirigenziale conclusighprocedimento amministrativo relativo all'opéma
progetto.

Vista la L.R. n.40/1998 e s.m.i.;

Visto la R.D. 368/1904;

Visto la R.D. 523/1904;

Visto la D. Lgs. 490/99;

Visto il D.Lgs. n.152/1999 e s.m.i;

Visto la Direttiva 2/99 da parte dell’Autoritéd Blacino del fiume Po;

Viste le risultanze dell'istruttoria condotta dalijano tecnico;

Visti i contenuti della relazione tecnica invia@ltARRPA, dipartimento di Torino del 19/03/2004;

Visto il verbale delle riunioni della conferenzasdirvizi e valutato tutto quanto complessivamenterso nel
corso dell'istruttoria svolta, tenuto conto dedéraenti di verifica di cui all’'allegato E della L.R0/1998,

Atteso che la competenza all'adozione del pregeoteredimento spetta al Dirigente ai sensi dell&if del T.U.
delle leggi sull'ordinamento degli Enti Locali appato con D.Lgs. n.267 del 18/08/2000 e dell'arti@fio
Statuto Provinciale;

DETERMINA
per le motivazioni espresse in premessa, cheesidiono interamente richiamate nel presente dispwsit

1. di escludere, per quanto di propria competenzaensi dell'art.10 , comma 3 della L.R. n.40 del
14/12/1998 il progetto preliminare “Variante striedasterna all’abitato di Pessione sulla S.P. 11,128
presentato dal Servizio Grandi Infrastrutture Migbidella Provincia di Torino con sede in Torino,
Via Bertola 3, localizzato nei comuni di Chieri ®ifho dalla fase di Valutazione di Impatto
Ambientale (art.12 della L.R. n.40 del 14/12/1998s.en.i.), subordinatamente alle condizioni
dettagliate in premessa relative agli aspetti:

- progettuali
- territoriali
- ambientali
- adempimenti
per il cui recepimento si rimanda alla fase di mol@e del progetto definitivo,

2. copia della presente determinazione verra invidt@raponente ed ai soggetti interessati di cui
all'articolo 9 della I.r. 40/1998 e depositata m@$Ufficio di deposito progetti della Provincia.

3. di dare atto che si & provveduto a dare informazioinca I'assunzione del presente atto all’Assessor
competente.

Avverso il presente provvedimento € ammesso ricoideanti al Tribunale Amministrativo Regionale pler
Piemonte, nel termine di sessanta giorni dalla dat@evimento del presente atto o dalla pienaosoanza.
Il presente provvedimento, hon comportando speseassume rilevanza contabile.

Data 30/03/2004

Il Dirigente delrSeio
dott.ssa Paola Molina

12/12



