Provincia di Torino
Determinazione del Dirigente del
Servizio Valutazione impatto ambientale e pian#icae e gestione attivita estrattive

N. 74-274576/2001

Oggetto: Progetto: Variante di collegamento tra la S.P. Briento e la S.P. 176 di Savonera.
Progetto definitivo.
Comuni interessati:Collegno, Pianezza e Druento
Proponente: Provincia di Torino- Servizio Progatiae Viabilita II
Procedura di Verifica ex art. 10 L.R. n.40 del241D98 e s.m.i.
Esclusione della fase di valutazione di impattdimmtale.

Il Dirigente del Servizio Valutazione impatto ambietale e
pianificazione e gestione attivita estrattive

Premesso che

- il Servizio Progettazione Viabilita Il della Piiocia ha presentato il progetto definitivo relativo
all'intervento di variante di collegamento tra 1&# S8 di Druento e la S.P. 176 di Savonera nei
comuni di Collegno, Pianezza e Druento, per glngaienenti relativi alla procedura di Valutazione
di Impatto Ambientale ai sensi della L.R. 14.12898. 40 - Disposizioni concernenti la
compatibilitd ambientale e le procedure di valuiagi

- il citato progetto e sottoposto alla fase di fieai della procedura di VIA a norma dell'art. 10lae
citata L.R. 40/98;

- in data 17/10/2001 é stato pubblicato sul BURVISD al pubblico recante la notizia dell'avvenuto
deposito degli elaborati relativi al progetto di sapra, allegati alla domanda di avvio della fdse
verifica della procedura di VIA;

- il progetto e rimasto a disposizione per la cttagione da parte del pubblico per 30 giorni e su d
€SS0 non sSoNno pervenute osservazioni.

- in data 20/11/2001, presso la sede dell'Area Antki via Valeggio n. 5 - Torino, si sono riuniti
I'Organo tecnico e la Conferenza dei Servizi .

Rilevato che

- lintervento in oggetto € stato previsto dall'daio di Programma Quadro per la valorizzazione
della Reggia di Venaria Reale e del Borgo cast#lta Mandria, sottoscritto in settembre 1999
dal Ministero per i Beni e le Attivita Culturali,ala Regione Piemonte, dalla Provincia di
Torino e dai Comuni di Torino, Venaria Reale, Draerper la realizzazione delle opere di
restauro, risanamento e recupero del complessa Bafigia di Venaria nonché delle opere
infrastrutturali per il miglioramento dell'acces$th al complesso.

- il presente progetto si riferisce alla realizoms, da parte dell'’Amministrazione Provinciale,
del collegamento tra due strade provinciali estgterprecisamente la S.P. n. 8 di Druento e la
S.P. n. 176 di Savonera. La S.P. n. 8 e la S.PIéhsono due strade che recepiscono il traffico
proveniente dai comuni di Druento e Pianezza, tdireerso Torino e verso la tangenziale.
L'opera in progetto ha lo scopo di migliorare labiiita locale e la fruibilitd della stessa,
proponendo un percorso alternativo con carattehistiecniche adeguate alle esigenze viabili.

- il tracciato di strada extraurbana in oggett@dienel territorio dei Comuni di Pianezza, di
Collegno e di Druento, su terreni attualmente didéloi uso agricolo, pressoché pianeggianti;



il tracciato interferisce con una serie di caralfossi irrigui utilizzati per le coltivazioni: in
particolare, il canale Demaniale di Venaria, rigegha particolare importanza per l'agricoltura
della zona. Si prevede nella realizzazione detissm in progetto di creare, in corrispondenza di
questi, opere di attraversamento tali da conselaticentinuita irrigua del territorio;

il progetto prevede la realizzazione della vagadi collegamento tra le due sopracitate strade
provinciali esistenti. Il collegamento viene realm mediante la costruzione di un tratto di
strada nuova, prevalentemente in rilevato, dehgtezza di circa 1,700 Km. Tale tratto di strada
viene realizzato, in parte, sfruttando una stradenunale esistente, Strada vicinale della
Cassagna, corrente nei pressi delle Cascine Aka€iassagnetti;

la tipologia adottata presenta una sezione pgell¥ CNR, costituita da una carreggiata di 7,50
metri totali (due corsie di 3,75 m ciascuna), e blaechine laterali dell'ampiezza di 1,50 metri. Si
completera la sezione stradale con i classici efendettati dalle norme, con arginello di 0,50
metri e scarpata a pendenza 1:1 o 2:3,5 a sectdai Gi trovi rispettivamente in trincea o in
scavo. L'ampiezza totale della piattaforma stradaldtera, quindi di 11,50 metri. A lato delle
scarpate saranno previsti, inoltre, due fossi pedrénaggio ed il recapito delle acque.
L'andamento altimetrico si presenta pressoché ggaste con una livelletta massima dell'1,5%
necessaria per acquisire una quota adeguata isgandenza del canale Demaniale di Venaria.
I'innesto sulle due provinciali esistenti avvemadiante rotatoria. L'immissione sulla S.P. 176 di
Savonera sara effettuato mediante rotatoria peedataltro progetto finalizzato all'ampiamento
della carreggiata stradale per consentire l'immissidei mezzi pesanti dall'area utilizzata a
discarica e gia approvato come progetto definitivo.

Nel presente progetto sono previste due rotatona:all'innesto con la S.P. 8 ed una all'ingresso
della Strada Comunale di via Cassagna.

L'innesto sulla S.P. 8 di Druento avra le segueatatteristiche: raggio interno di 15 metri,
cordolo in masselli di 1,50 metri, due corsie dipgeaza pari a 4,00 metri e banchine laterali di
1,50 metri. La zona di occupazione dovra inoltneete conto della necessaria scarpata del
rilevato e della presenza dei fossi per il drenagiglle acque. Anche l'innesto della Strada
Comunale di Via Cassagna avverra mediante rotatmmale seguenti caratteristiche tecniche:
raggio interno di 15 metri, cordolo in porfido d0OR metri, due corsie di ampiezza pari a 4,00
metri e banchine laterali bitumate di 1,50 metri.

La pendenza trasversale di entrambe le rotatoréedsl 2,5% verso l'esterno in maniera tale da
consentire il deflusso delle acque verso l'esteeita carreggiata. L'isola centrale sara costituita
da un rilevato in terra vegetale avente un'altezassima di 2,50 metri.

La preparazione del piano di posa della struttwweapte della nuova opera viaria avverra
mediante lo scortico per una profondita di 20 cintel@eno campagna interessato.

La continuita della rete irrigua della campagna sgarantita tramite la posa ed installazione di
tubi autoportanti in calcestruzzo per i fossi miremediante la realizzazione di due scatolari in
c.a. od in prefabbricato nel caso dei due canaimghortanza maggiorCanale Demaniale di
Venaria, Canale irriguo).

Considerato chel'istruttoria tecnica condotta dal gruppo di lava la partecipazione dei soggetti
coinvolti alla Conferenza dei Servizi ha consentigvidenziazione, relativamente al tracciato
proposto (progetto definitivo) di quanto di segwetencato:

- dal punto di vista dellpianificazione territoriale generale si rileva che:

non sono presenti zone boscate interesshpratgetto,

il tracciato proposto coincide con quello indac@ello schema della "viabilita in progetto” del
Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale,otato del C.P. n. 621-71253/1999 del
28.04.1999. Nello specifico il PTC classifica Bntento come tracciato da definire; le due strade



provinciali sono individuate come infrastrutturene in fase di studio da collegarsi con nuove
infrastrutture;

I'intervento in progetto interessa zone adeicclasse | di capacita d'uso dei suoli (IPLRIP

Una piccola porzione delle opere previste (aargnto della attuale sede stradale per la
realizzazione di una rotatoria) ricade in areacpui$ta a vincolo paesaggistico ai sensi del D.
Lgs. 490/99 (ex. Legge 1497/39 - Tutela delle aekenaturali) in quanto all'interno dell'Area
protetta del Parco Regionale della Mandria;

all'intorno delle aree interessate dall'intereesbno presenti sia una discarica di categoria 1
(rifiuti solidi urbani ed assimilabili) che una deica di categoria 2 (rifiuti di inerti). Nelle
relative vicinanze é anche presente un impiangdtilit estrattiva

dal punto di vista dellpianificazione territoriale comunale si rileva che:
Il progetto del collegamento tra la S.P. 8 di Dtoemla S.P. 176 di Savonera interessa i comuni
di Collegno, Pianezza e Druento. Il tracciato igettp coincide con quello previsto dal PRGC di
Pianezza (variante parziale), mentre per i comu@iallegno e Druento sono in itinere le varianti
ai PRGC.

dal punto di vistgrogettuale e tecnicasi rileva che:
In fase di progettazione sono stati esaminati daeciati. La prima ipotesi prevedeva una nuova
strada realizzata sfruttando da un lato una st@maunale esistente (strada vicinale della
Cassagna), corrente nei pressi della Cascine Aleastassagnetti e dall'altro la strada comunale
per Pianezza, attualmente regolarmente utilizzgiareorsa . Tale decisione era giustificata dal
fatto che si otteneva una minimizzazione di occigpezdelle aree adibite oggi a coltivazione. La
scelta, per contro, determina la necessita dizzaie un tracciato prossimo a fabbricati esistenti.
Le osservazioni avanzate dai privati in effettivagdavano essenzialmente i problemi generati
dalle interferenze prodotte dal rumore del traftom la nuova strada.
E stata pertanto messa a punto e successivamelite wea seconda ipotesi con un tracciato che
si allontana in modo netto dal precedente, soptatin prossimita della azienda agricola destinata
all'allevamento del bestiame (circa 50 metri), mah& in prossimit4 dell'innesto lato Druento,
permettendo una migliore fruibilita delle abitaziasistenti e in corso di ristrutturazione in
Comune di Druento e Pianezza, nonché un miglioresto nella viabilita comunale esistente.
il fabbisogno di inerti da utilizzare in faseadntiere, risulta essere di 30.000 mc. Il materdi
suolo vegetale in surplus potra essere riutilizpatole rotatorie e per i rilevati in progetto
dovranno essere ricercate delle soluzioni ptagktdi sistemazione a verde nei tratti in rileva
nelle rotatorie, che prevedano la realizzazionengissa a dimora di specie arboree autoctone.
dovranno essere individuate le interferenzepdadetto con la realta fondiaria esistente;

dal punto di vistambientalesi rileva che:

- Paesaggio e patrimonio storico, artistico e culture:
L'area interessata dal progetto non risulta pumnteate caratterizzata da un'alta qualita e/o
vulnerabilita paesaggistica. Occorre sottolineaurttavia, che gli abitati dei Comuni interessati
dall'opera e quelli limitrofi sono classificati cententri storici: Venaria, Pianezza e Collegno
come centri storici di media valenza, Druento caeatro storico di interesse provinciale.
Nelle relative vicinanze €& presente il parco déflandria, individuato come area protetta
caratterizzata dalla presenza di biotipi. La vdaan oggetto, si innesta in un tratto della S.P.
176 di Savonera indicato nel P.T.C. come percausistico-culturale, che conduce al vicino
Castello di Venaria.

- Qualita dell'aria, Inquinamento Atmosferico:



E' ipotizzabile un impatto sulla qualita dell'aiia prossimita del tracciato stradale dovuto
essenzialmente alla ricaduta di polveri ed emisgiassose rilasciate sia in fase di cantiere, sia
in fase di esercizio. Per quanto attiene ai primieffetti possono essere minimizzati con
un‘oculata modalita gestionale. In relazione aosdi, tale impatto, direttamente proporzionale
ai volumi di traffico indotti dall'opera in progette da considerarsi migliorativo rispetto alla
situazione attuale, in quanto la realizzazioneaddlegamento tra la S.P. n. 8 e la S.P. n. 176
comporterd un netto miglioramento della qualital'aéh dei centri urbani attualmente
attraversati dal traffico.

- Rumore e Vibrazioni:

La valutazione di Impatto Acustiex L.R. n. 52/2000, art. 10 e L. 447/1995, art.@nmi 1, 2
lettera b), 4, allegata al progetto, a cura dprofessionista abilitato, afferma che la variante d
collegamento, frala S.P. 8 e la S.P. 176, devidnama parte del traffico attualmente circolante
sulla S.P. 8 di Druento, influenzer4 notevolmentelima acustico dell'area interessata dalla
nuova infrastruttura, attualmente caratterizzataatti®ita agricole e da modestissimo traffico
locale.

Si ipotizza una situazione acustica sul trafficetpmperam: nel periodo diurno di 556 veicoli/h e
notturno di 117 veicoli/h, percentuale di mezzig®s5%, e velocita ammessa: 80 km/h (40
km/h nel tratto che precede le rotatorie).

| ricettori maggiormente interessati dalla nuovarapsono:

- gruppo di abitazioni, per lo piu di tipo agriopisite in localitd "Cascina della Provvidenza"
(200 m. di distanza);

- fabbricato rurale strada vicinale della Cassd@bam. di distanza).

Per i quali sara necessaria un‘opera di mitigaziaoestica (barriera antirumore) per il
mantenimento di valori di immissione entro i limgrevisti dal decretdRegolamento recante
norme di esecuzione dell'art.11 della L. 26 ottokh@95, n.447, in materia di inquinamento
acustico derivante dal traffico stradaldf futura pubblicazione (limiti ammessi 65/55 dBA).

- Flora/Fauna/ecosistemi:

L'area oggetto di intervento € caratterizzata daepsistemi costituiti da terreni seminativi con
coltivazioni varie (mais, grano ecca) e prati.

Si dovra prevedere il mantenimento delle specieoragh esistenti o, se non possibile, la
predisposizione di uno studio di recupero a vefgepgreveda un inserimento paesaggistico della
strada in progetto tramite la messa a dimora diisboree autoctone.

L'area interessata dal progetto, potrebbe esseatavper la presenza di ungulati, si tratta infatt
di zona agricola scarsamente caratterizzata ddiarsenti abitativi, habitat ideale per la specie.
Pertanto si dovranno prevedere lungo il trattostlada in progetto il posizionamento, di
un‘adeguata cartellonistica di avviso della pregehZauna, e nei tratti del tracciato in rilemat
di adeguati sottopassi in grado di consentiresspggio di cinghiali.

Acque superficiali e sotterranee:

Il progetto non prevede l'attraversamento di fiutoirenti o rii. L'unica interferenza con la rete
idrica € quella relativa al canale artificiale Demnade di Venaria. In tale tratto le acque
passeranno al di sotto della strada mediante atgsamento costituito da scatolare in c.a. o da
prefabbricato.

Ritenuto complessivamente che il progetto in esame noraahbipatti rilevanti sull'ambiente, e

che pertanto possa, ai sensi dell'art. 10 commar3rL40 del 4.12.1998 e s.m.i, essere escluso
dalla fase di valutazione di impatto ambientaldyasdinatamente al rispetto delle condizioni di
seguito specificate:



- acquisizione dell'autorizzazione Idraulica pattlaversamento del canale artificiale Demaniale
di Venaria da parte della Regione Piemonte DireziQpere Pubbliche Settore Decentrato
OO0.PP. e Difesa Assetto Idrogeologico di Torino;

- predisposizione di un progetto complessivo dupsro a verde e di rinaturalizzazione ai lati
dei tratti stradali in progetto e nell'isola cetdrdelle rotatorie che preveda il mantenimento
delle specie arboree esistenti 0 se hon possidifeessa a dimora di specie arboree autoctone;

- localizzazione delle aree di cantiere e riprisiielle stesse a fine lavori ad uso agricolo;

- accantonamento e protezione di tutto il terreegetale rimosso in vista di un successivo riuso
per la copertura dei terrapieni o per altri inggty di recupero ambientale. Dovra in ogni caso
essere evitato il conferimento in discarica di taditeriali;

- mantenimento della funzionalita delle strade @@ esistenti o la realizzazione di strade
alternative funzionali all'uso agricolo;

- conservazione della funzionalitd della strutturigua, affinché venga mantenuto il ruolo delle
attivita agricole oltre che della qualita ecologicpaesaggistica dell'area.

- inserimento di sistemi di dissuasione e tutelagoengiurare il verificarsi di incidenti dovuti
all'attraversamento dell'infrastruttura in oggettoparte di ungulagéd in particolare:

« inserimento di adeguata cartellonistica stradalme di segnalare la presenza di possibi li
attraversamenti da parte di popolazioni di ungulati

« nei tratti del tracciato in rilevato di adeguatttepassi faunistici in grado di consentire |l
passaggio dei cinghiali

- adozione di idonee misure atte a contenereslgedsione di polveri in fase di cantiere;

- posizionamento di opere di mitigazione acustwed("La valutazione di impatto acustico
ambientale, ai sensi dell' art.2 L. 447/19958llegata al progetto, a cura di professionista
abilitato) presso i ricettori maggiormente inteegsdal tracciato in progetto:

« gruppo di abitazioni, per lo piu di tipo agricofite in localita "Cascina della Provvidenza";
- fabbricato rurale strada vicinale della Cassagna,

per il mantenimento all'interno della fascia ditpanza (ampiezza 250 m) entro i limiti di
immissione pari a 65/55 dBA (diurno/notturno), ansi del decret6Regolamento recante
norme di esecuzione dell'art.11 della L. 26 ottobh895, n.447, in materia di inquinamento
acustico derivante dal traffico stradaldf futura pubblicazione.

La barriera antirumore potra essere realizzata adindiversi (pannelli sandwich in lamiera
zincata, barriere in materiale plastico, legno,aoefato, barriere verdi, terrapieni), in quanto
dal punto di vista esclusivamente acustico sorte 8dluzioni tecnicamente equivalenti. Da un
punto di vista invece piu generale dovranno egserse in considerazione altre variabili quali
l'impatto estetico, la necessita di manutenziorieterapo, le specificita locali, in modo da
scegliere una soluzione di barriera che risolvatemoporaneamente sia l'abbattimento del
rumore, sia l'inserimento ambientale.

Nel corso della Conferenza dei Servizi € emerg$sibilita’ di una soluzione che preveda un
tappeto fonoassorbente, unitamente a un'eventualeiela verde a siepe, nel caso
I'abbattimento acustico del solo tappeto non fossHiciente. Tale soluzione avrebbe il
vantaggio di un migiore inserimento paesaggisti@led protezioni antirumoe. Occorre,
comunque, verificare la compatibilita della solumoindividuata in Conferenza con le
indicazioni dello studio di impatto acustico, a &wti professionista abilitato, allegato al
progetto in oggetto.

Visti i verbali della Conferenza dei Servizi ;
Visto il D.Lgs. 29 ottobre 1999 n.490



Vista la L.R. N. 56 del 1977 e s.m.i.

Vista la D.G.P. n. 1318-249021 del 20/11/2000

Vista la Legge 241/90 e 340/2000

Vista la Legge regionale 14 dicembre 1998, n. 40rei—Disposizioni concernenti la compatibilit

a ambientale e le procedure di valutazipne

Visti gli artt. 41 e 44 dello Statuto della Provieadi Torino;

Atteso che la competenza all'adozione del presprigvedimento spetta al Dirigente ai sensi
dell'articolo 107 del T.U. delle leggi sugli endchli approvato con D. Lgs. 18.8.2000 e dell'altico
35 dello Statuto Provinciale;

DETERMINA

per le motivazioni espresse in premessa, che sndioino interamente richiamate nel presente
dispositivo:

1. Di escludere, per quanto di propria competeazaensi dell'art. 10, comma 3 della L.R. 40 del
14.12.1998, il progetto definitivo relativo all'erwento di collegamento tra la S.P. 8 di Drueni® e
S.P. 176 di Savonera nei comuni di Collegno, Piamez Druento, presentato dal Servizio
Progettazione Viabilita Il - Provincia di Torinoalth fase di valutazione di impatto ambientale
(art.12 della L.R. 40 del 14.12.1998) subordinatatealle seguenti condizioni dettagliate in
premessa che dovranno essere opportunamente aterifpeer gli aspetti tecnico-progettuali e
gestionali nell'lambito del successivo iter di appmione del progetto e che di seguito si
sintetizzano:

- acquisizione dell'autorizzazione Idraulica;

- predisposizione di un progetto complessivo dupeco a verde e di rinaturalizzazione ;

- localizzazione delle aree di cantiere e riprisiielle stesse a fine lavori ad uso agricolo;

- accantonamento e protezione di tutto il terreegetale rimosso;

- mantenimento della funzionalita delle strade @@ esistenti o la realizzazione di strade
alternative funzionali all'uso agricolo;

- conservazione della funzionalita della struttiaigua;

- inserimento di sistemi di dissuasione e tutela ggongiurare il verificarsi di incidenti
dovuti all'attraversamento dell'infrastruttura ggetto da parte di ungulati;

- adozione di idonee misure atte a conteneresjaedsione di polveri in fase di cantiere;

- posizionamento di opere di mitigazione acustica

2. Di dare atto che si & provveduto a dare infoiore circa l'assunzione del presente atto

all'Assessore competente.

Avverso il presente provvedimento € ammesso ricataganti al Tribunale Amministrativo
Regionale per il Piemonte, nel termine di sessgiotai dalla data di ricevimento del presente atto
dalla piena conoscenza.

Il presente provvedimento, non comportando speseagsume rilevanza contabile.

Data: 13/12/2001

Il Dirigente del Servizio
dott.ssa Paola Molina



